PRO HLUK Z DOPRAVY



SE VZRUSTAJICI INTENZITOU DOPRAVY SE
ZVYSUJE | HLUKOVA ZATEZ OBYVATELSTVA.

V TOMTO TEXTU SE ZAMERIME NA PROBLEMATIKU
DOPRAVNIHO HLUKU VE FAZI NAVRHU OBJEKTU
A UKAZEME SI RUZNE ZPUSOBY POTLACOVANI
NEGATIVNIHO VLIVU HLUKU.

Hlukova studie slouzi jako podklad
pro hodnoceni hluku a jeho dopad
na zdravi obyvatelstva. Vypracovani
hlukové studie pro hluk z dopravy
je ¢asto pozadovéno jako soucast
dokumentace pro hodnoceni vlivd
na Zivotni prostredi, Uzemni nebo
stavebni fizeni. V hlukové studii se
budto formou vypoctového modelu
nebo mérenim hluku predpovida
hlukova zatéz zamyslenych staveb
nebo uréitého tzemi. Ukolem studie
je uréeni hodnot hlukové zatéze

v chrédnénych prostorech dané
situace, jejich porovnani's platnou
legislativou a pfipadné Upravy pro
zlepSeni nevyhovuijiciho stavu.

LEGISLATIVA

V predchozim odstavci byl zminén
pojem chrdnény prostor. Termin
vychazi ze zékona 258/2000 Sb.,
o ochrané verejného zdravi.

V tomto zakoné jsou definovany
chranéné venkovni prostory,
chranéné venkovni prostory
staveb a chranéné vnitini
prostory staveb. Mezi chrdnéné

Ekvivalentni hladina akustického tlaku 2m pfed fasddou L,

Pozadovana zvukové izolace obvodového plasté v R', [dB] nebo D

venkovni prostory patii napriklad
nezastavéné pozemky vyuzivané

k rekreaci a sportu (s vyjimkou
zemeédélskych a lesnich ploch).
Pfesnou definici téchto pozemkd
najdeme v zakoné €. 344/1992 Sb.,
o katastru nemovitosti Ceské
republiky. Chranénym venkovnim
prostorem staveb se rozumf
prostor do 2m okolo bytovych
domd, rodinnych domd, staveb
pro $kolni a predskolni vychovu

a pro zdravotni a socidlni ucely,
jakoz i funkéné obdobnych staveb.
V praxi se pro hodnoceni bézné
pouziva bod 2m pred stfedem
okna jako nejslabsiho prvku fasady.
Jako chrdnéné vnitrni prostory
jsou definovany obytné a pobytové
mistnosti dle vyhlasky 137/1998 Sb.,
o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu.

Pro jednotlivé typy chranénych
prostord jsou definovany hygienické
limity hluku v zavislosti na typu
chranéného prostoru a typu zdroje
hluku. Hodnota hygienickych limitd
hluku je stanovena v nafizeni viddy

[dB]

\eq,2m

[dB]

nTw

¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi U€inky hluku

a vibraci. Hygienické limity hluku
jsou pro hluk z dopravy stanoveny
v ekvivalentni hladiné akustického
tlaku A (zn. L, ) v decibelech.
Konkrétni hodnoty se pro hluk

z dopravy (s vyjimkou letecké)
stanovuji jako soucet zakladni
hodnoty L., = 50dB a korekce
zohledniujici druh chranéného
prostoru, druh zdroje hluku a dennf
a no¢ni dobu. Tuto problematiku
si objasnime déle na konkrétnim
prikladu.

Poslednim z poZadavkd, které

zde uvedeme, je pozadavek na
zvukovou izolaci obvodového
plasté. Tento pozadavek je
stanoven v CSN 73 0532:2000.
Jeho splnéni je zavazné podle
vyhldsky &. 137/1998 Sb. Pozadavek
na zvukovou izolaci se odviji od
ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A ve vzddlenosti 2m pred
fasadou daného objektu. Konkrétni
hodnoty poZadavkul jsou uvedeny
v tabulce /01/.
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zPUSOBY POSUZOVANI

Rozdilnost hodnot hygienickych
limitd Ize nejlépe demonstrovat

na konkrétni situaci. Jako priklad
jsme zvolili vilovou ¢tvrt na okraji
mésta, kterd se nachazi mezi silniéni
a zelezni¢ni komunikaci. V blizkosti
se nachazi parkovisté soukromého
provozovatele. Celd situace je
zachycena na obrdzku /01/.

Cervené jsou na obrézku /01/
vybarveny obytné domy

s chranénym venkovnim prostorem
staveb. V situaci se nachazeji
celkem 4 r(izné zdroje hluku, pro
které je nutné urcit hygienicky limit
hluku. Prvnim zdrojem hluku je ulice
TyrSova (na obrazku /01/ vyznacena
tmave zelenou barvou). Jedna

se o mistni komunikaci 2. tridy,

z pohledu narizeni viady

€. 148/2006 Sb. se jednd o hlavni
pozemni komunikaci. Hluk

z hlavnich pozemnich komunikaci
je ve vétsiné pfipadl v izemi
dominantni. Hygienicky limit hluku
se v takovém pripadé stanovuje

pro celou denni a celou no¢ni
dobu, tj. pro 16 a 8 hodin. Jedna

se 0 mirnéjsi postup z hlediska
hodnoceni hluku, nebot zde dochazi
obdobi do tissich, dopravné
klidnéjsich hodin, tzn., Ze se ranni

a odpoledni dopravni $picka
rozpocitava do celé 16hodinové
denni doby a doba mezi 22. hodinou
a pudlnoci se rozpoditava do celé
8hodinové noéni doby. K zékladni
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Obr. 01

Obr. 02

hladiné L,,,; = 50dB se zde
pripocitavd korekce +10dB a pro
no¢ni dobu dalsi korekce -10dB.

Déle jsou zde dal§i pozemni
komunikace (na obrdzku ¢. /01/
vyznaceny bilou barvou). Hluk

z téchto komunikaci se hodnoti
taktéz pro celou denni a no¢ni
dobu, ale korekce k zakladni
hladiné je +5dB a pro no¢ni dobu
opét dalsich -10dB.

Tretim zdrojem hluku je Zelezni¢ni
drdha. Hluk z Zelezni¢ni dopravy ma
oproti silniéni dopravé svdj pomérné
specificky charakter. U silni¢ni
dopravy je Casovy pribéh hladiny
akustického tlaku A v zdvislosti

na jeji intenzité témeér konstantni.

U Zelezni¢ni dopravy se naopak
stridaji pomérné dlouha obdobf

s nizkou hladinou akustického tlaku
(ticha obdobi) s kratkymi Useky

s vys$$i hladinou akustického tlaku pri
préjezdech vlakd. Odli$ny charakter
hluku z Zelezniéni dopravy se projevil
i v odliSné korekci hygienického
limitu v no¢ni dobé. Hygienicky limit
hluku se stanovuje opét pro celou
denni a celou no¢ni dobu. K zékladni
hodnoteé se pricita korekce +5dB.
Pro no¢ni dobu se pricita dalsi
korekce -5dB. Pro chrdnéné venkovni
prostory staveb v ochranném

pasmu drdhy je nutné pfipoCist
dalSich +5dB.

Poslednim z dopravnich zdrojl
hluku je provoz uvnitf soukromého
aredlu, tedy po ucelovych

komunikacich. V tomto pfipadé
se hygienicky limit vztahuje pouze
na osm souvislych a na sebe

Hodnoceni je prisnéjsi nez
hodnoceni predesla, nebot zde
nedochdzi k rozpoc¢itavani hluku
hodin mezi 22 hodinou a palnoci
do ti8Sich hodin rannich. Tento
pfistup je podloZen psychologicky
odli$nym vniménim hluku z rdznych
zdrojl. Pozemni doprava po verejné
komunikaci, kde je plsobitel hluku
neadresny, je vnimdna méné
negativné, nez doprava po Ucelové
komunikaci uvnitf uzavieného
aredlu, kde je plsobitel hluku
znamy. Hodnota hygienického limitu
hluku je zde rovna zdkladni hodnoté
Lyeqr = 50dB, v nocni dobe se
pouzije dalsi korekce -10dB.

Je nutné pripomenout, Ze korekce
pro no¢ni dobu se vzdy vztahuje
pouze na chranény venkovni prostor
stavby, nikoliv na chrdnény venkovni
prostor.

Pro pfipad, kdy by bylo dané uzemf
exponovano i leteckym hlukem,

je nutné dodat hygienicky limit
hluku z leteckého provozu. Hluk

z leteckého provozu se hodnoti
opét pro celou denni a celou no¢ni
dobu. Hodnoty hygienického limitu
jsou stanoveny na L, = 60dB
pro denni dobu a L,,,; = 50dB pro
no¢ni dobu. Hodnoty se vztahuji na



Druh zdroje

charakteristicky letovy den. Timto
pojmem je myslen prdmérny letovy
den na daném letisti za 6-ti mésicd
béhem letni sezdny.

Pro prehlednost jsou jednotlivé
hodnoty popsany v tabulce /02/.

V dalSich odstavcich si ukdzeme
konkrétni feSeni problematiky hluku
na akcich resenych v Atelieru DEK.

HLUK ZE SILNICNi DOPRAVY

Silniéni doprava je obecné
nejcastéjsim zdrojem stiznosti
obyvatelstva na hluk. Problematikou
hluku ze silni¢ni dopravy jsme se
zabyvali napfiklad pfi zpracovavani
hlukové studie pro soubor &tyf
bytovych dom( v okrajové

¢asti Jihlavy. Pobliz souboru se
nachdazela komunikace prvni tridy
1/38 s priblizné 14 000 prljezdy za
24 hodin (pro rok 2005). Hlukovou
expozici objektd dale ovlivriovala

i mistni komunikace a omezené

i vzddlena dalnice D1, ktera je
jednou z nejvytizengjsich silni¢nich
komunikaci v republice. Situace byla
posouzena jako rizikova, a proto
bylo iniciovéno zpracovani hlukové
studie. Hygienickou sluzbou bylo
pozadovano i posouzeni vlivu hluku
dopravy vyvolané nové vznikajici
zastavbou na obytné domy
soucasné zastavby.

Pfi zpracovani hlukové studie bylo
nutné prekonat nékteré z prekdazek.
Data o intenzité dopravy jsou bézné

Hygienicky limit L,  [dB]

Denni doba

k dispozici u komunikaci druhé tridy
a vyssich. Udaje o intenzité dopravy
na mistni sbérné komunikaci vSak

k dispozici nebyla. Tato komunikace
je na rozdil od silnice prvni tridy,
ktera probiha ve vzdalenosti témér
200m od pozemku s posuzovanym
objektem, situovana v tésné
blizkosti objektd /foto 01/.

Mistni komunikaci tedy nebylo mozné
ve vypoctu zanedbat. Pred tvorbou
vypoctového modelu bylo nutné
vykonat priizkum v dané lokalité. Pri
prizkumu jsme provedli kratkodobé
méfeni hluku z dopravy spojené se
scitanim intenzity dopravniho proudu.
Vysledky scitani byly pouZity jako
dalsi vstup pro vypoctovy model
hlukové studie. Vypocet zde musel
byt proveden pro vice navrhovych
stavd.

Prvnim stavem byl vliv z dopravy ze
v§ech komunikaci na sou¢asnou

i nové navrhovanou zastavbu. Zde
se projevil dominantni vliv hluku

z dopravy na silnici 1/38, hluk bylo
tedy mozZné porovndvat s mirnéjsim
hygienickym limitem 60 a 50dB pro
den a noc. Ve druhém stavu byl
hodnocen vliv dopravy z mistnich
komunikaci na sou¢asnou

i navrhovanou zastavbou. Vysledky
byly porovnany s pfisnéjsim
hygienickym limitem 55 a 45dB.
Pro oba vypoctoveé stavy nebylo
prokazano prekroceni hygienického
limitu hluku. Ve vyslednych Cislech
byla zahrnuta i doprava vyvolana
vznikem novych bytovych domda.

No¢ni doba

Jind situace byla pfi FeSeni hlukové
studie pro soubor navrhovanych
rodinnych dom@ v mensi obci ve
Stfedoceském kraji. Zajmoveé uzemi
se zde nachdzelo v centru obce,

v tésné blizkosti silnice II. tidy

[foto 02/.

V kritickém uUseku prochazi silnice
v zafezu 1,5m pod urovni pozemk
/foto 03/. Objednatel navrhl na
okraji pozemkd opérnou sténu, na
kterou méla navazovat akusticka
clona. Ve zpracované hlukové studii
byla feSena optimalizace velikosti
clony. Hlukem ze silni¢ni dopravy
zde byly nejvice zasaZeny okrajové
&asti lizemi. Uzemi vzddlen&jsi

od silnice bylo (kromé utlumu
vzddlenosti) clonéno opérnou
sténou u komunikace.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo

o0 soubor rodinnych domd, byl fesen
hluk nejen v chranéném venkovnim
prostoru staveb, ale i v chranéném
venkovnim prostoru na jednotlivych
pozemcich nalezejicich k rodinnym
domdm. Vypocétem byla prokdzéna
nezbytnost navrhu hlukové clony
nad opérnou sténou. Zakladni
vy$ka hlukové clony nad opérnou
sténou byla stanovena na 1m.
Zvolena clona byla doplnéna do
softwarového modelu a rozlozeni
hluku v Uzemi bylo znovu spocteno.
Hygienicky limit hluku byl pfi
uvazovani této clony ve vétsine
hodnocenych mist vypoctove
dodrzen. Problematické byly

pouze dva dvojdomy v blizkosti
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Obr. 03|

Bytové domy v Jihlavé - realizace
bez zvlastnich protihlukovych
opatfeni podle vysledkd hlukové
studie

Letecky snimek zajmového uzemi
pro vystavbu rodinnych domd,
patrné vztahy s komunikacemi
Komunikace |l. tfidy prochazejici
v blizkosti zamyslené vystavby

Hlukova clona vyznac¢end ¢ernou
barvou, navrhované rozsiteni
vyznaceno cervené




komunikace lezici u okrajovych
¢asti clony. Dvojdomy se nachazely
u vjezdu do zdjmového Uzemi, kde
musela byt clona logicky prerusena.
Zvysena hlukova expozice u téchto
objektll byla také déna jejich malou
vzdalenosti od komunikace.

UvaZovana vyska clony
neposkytovala dostate¢ny Gtlum
hluku po celé vySce fasady objektd.
Dodrzeni hygienickych limitl hluku
u téchto domU vyzadovalo Uginngjsi
opatreni.

Novy nadvrh pocital s prodlouzenim
clony podél pristupové komunikace
vedouci do zastavovaného uzemi
/obr. 03/. Vyska clony postacujici
pro dodrZeni hygienického limitu
hluku ve v§ech vypoctovych bodech
v chranéném venkovnim prostoru
staveb byla vypoctena na 3m nad
opérnou sténu.

Vysledky optimalizace clony

byly konfrontovany s ostatnimi
pozadavky na vyuziti Uzemi.
Navrhované prodlouzeni clony
nemohlo byt nakonec realizovano,
nebot by znemoznilo pfistup pravé
na chranéné krajni pozemky

/foto 04/. Nevyhodou zvy$eni
clony byla navic jeji ekonomicka
narocnost neimérné vysoka
vzhledem k malé velikosti izemi,
které toto rfeseni vyzadovalo, a také
jeji estetické plsobeni v rdmci
Uzemi. Bylo proto nutné najit
kompromisni feseni. Hlukova clona
byla ponechana v prvni varianté.

U obou zminénych krajnich objektl
byla na zékladé vypoctenych
hodnot hluku navrZzena okna s vyssi
tfidou zvukové izolace TZI 3. Timto
opatrenim bylo dosazeno dodrzeni
hygienickych limit hluku alespori
v chrdnéném vnitfnim prostoru
staveb. Zdroveri s ndvrhem oken
bylo doporuc€eno pouziti pfivodnich
prvkl vzduchu s dostate¢nym
hlukovym dtlumem u chrdnénych
mistnosti na hlukem exponované
strané objektu. Privodni prvky
vzduchu instalované do fasad
zajisti potfebnou vyménu vzduchu
pfi zavienych oknech. Bude tedy
dodrzen pozadavek na vyménu
vzduchu i hygienicky limit hluku

v chranénych mistnostech. Presto
je pouZziti zvukove Iépe izolujicich
oken pouze kompromisem pfi
potlacovani hluku.




Uvedené priklady studii ukazuji,

Ze nejucinnéj$im opatrenim

pro ochranu pred hlukem

z nejCastéjSiho zdroje - silni¢ni
dopravy - je umistovani chranéné
zastavby do dostatecné vzdalenosti
od silnice. Jedna se tedy

o urbanistické opatrent.

HLUK Z DOPRAVY
V URBANISTICKYCH
SOUVISLOSTECH

Problematiku urbanistickych opatreni
pro potladovani hluku si mdzeme
nejlépe demonstrovat na hlukové
studii zpracovdvané pro soubor
rodinnych a bytovych dom( v mensi
obci zdpadné od Prahy. Jednalo

se 0 pomeérné rozsahly soubor
rodinnych domd a nékolika nizich
bytovych domd umisténych na
okraji obce. Uzemi obce i pozemky
pro pldnovanou zastavbu jiz lezely
mimo ochranné hlukové pasmo
letisté Praha Ruzyné, ale bylo

stdle ovliviiovano hlukem z letecké
dopravy. Podstatnym zdrojem hluku
byla Zeleznicéni trat, kterd vedla mezi
souc¢asnou a pldnovanou zastavbou
obce. Silni¢ni doprava zde byla
zastoupena komunikaci I. tfidy
probihajici uvnitr stavajici zastavby
obce a komunikaci lll. tfidy vedouci
Uzemim pro zamyslenou zastavbu.

Akce byla rfeSena jiz ve fazi
urbanistické studie, a proto zde

byl dostate¢ny prostor pro Upravu
zastavby za Ucelem snizZeni hlukové
expozice. Jak jiz bylo popsano vyse,
v dané situaci se vyskytovaly tfi
rlizné zdroje hluku, z nichz kazdy
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pusobil na danou zastavbu ponékud
odli$nym zpdsobem.

Hybnou silou pro zpracovani
hlukové studie zde byla Zelezniéni
doprava. Dllezitym cilem bylo
stanoveni potrfebné vzddlenosti
obytné zastavby od trati tak, aby
nedochdzelo k prekraovani
hygienickych limitd hluku

z Zeleznic¢ni dopravy. V opacném
pfipadé by bylo nutné vybudovat

u Zeleznice protihlukovou clonu. To
by predstavovalo vyznamné zvyseni
nékladd na cely projekt. Vzdalenost
nejblizsi zastavby od Zelezni¢ni trati
byla s ohledem na maximalni vyuziti
pozemk( optimalizovéna na 40 m.

Dal$im zdrojem hluku v zemi byla
silniéni doprava. Zde se jednalo

o hlavni pozemni komunikaci
prochdzejici obci, komunikaci
lokélniho vyznamu prochdzejici
zdjmovym Uzemim a obsluzné
komunikace v samotném souboru.
Hlavni pozemni komunikace

byla z velké ¢asti odstinéna
soucasnou zdstavbou obce, a proto
nepredstavovala vyznamny zdroj
hlukové zatéze pro sledované
uzemi. Intenzita dopravy na
komunikaci lokalniho vyznamu
zjisténa prizkumem a séitdnim
dopravy byla natolik nizka, ze
nehrozilo prekro¢eni hygienického
limitu hluku v chranénych
prostorech. Posledni ¢ast silni¢ni
dopravy tvorila doprava po
obsluznych komunikacich v ramci
samotného obytného souboru.
Hodnoceni hluku z dopravy po
téchto komunikacich nebylo
predmétem studie z dlivodu, Ze

jejich kone¢nad poloha a pocet
obsluhovanych domd se mohl

v pribéhu projektu ménit. Ze
zku$enosti Ize ale fici, ze doprava
na téchto komunikacich nebude mit
podstatny vliv na hlukovou expozici
objektd.

Poslednim zdrojem hluku z dopravy
v Uzemi byla jiz zmifovana letecka
doprava z mezindrodniho letisté
Praha Ruzyné. Ani u tohoto

zdroje hluku nebylo prokdzano
prekro€eni hygienického limitu
hluku. Hygienicky limit hluku je

pro leteckou dopravu stanoven

pro charakteristicky letovy den.
Hluk z letecké dopravy se svym
charakterem priblizuje hluku

z dopravy Zelezni¢ni. Intervaly mezi
jednotlivymi prilety letadel se ale

v pribéhu dne méni a jsou vétsinou
kratsi nez u dopravy Zeleznicni.
dopravé jsou u letecké dopravy
maximalni hladiny akustického
tlaku A. Jedna se v podstate

o nejvy$si hladinu akustického
tlaku A ziskanou za dany mérici
Casovy interval. Na tuto hodnotu se
hygienicky limit hluku nevztahuje.
Casto se v této souvislosti také
uzivaji procentni distribu¢ni hladiny
L., respektive L,,., vyjadfujici
hladiny akustického tlaku A,

které jsou v 5%, respektive v 1%
pfipadd v daném ¢asovém intervalu
prekroCeny. Prakticky tyto hodnoty
vyjadruji opakované dosahované
maximalni hladiny akustického
tlaku A. V posuzovaném uzemi

se maximalni hladina akustického
tlaku pfi praletu letadla pohybovala
v nékterych pripadech az

u hodnoty 80dB.

Na zakladé vypoctového rozlozeni
hladin hluku predevsim z zelezni¢ni
dopravy byla déle formulovana
doporuceni pro umistovani
jednotlivych dom a jejich
orientaci. V pripadé rodinnych
dom0 v fadé nejblizsi k zelezniéni
trati bylo doporuceno orientovat

na severozapadni stranu domu
(strana domu orientovana smérem
k zelezni¢ni trati) komunikaéni
prostory a hygienické zazemi
domu. Takové orientaci nahrava

i pozadavek na proslunéni obytnych
mistnosti. Alternativné k tomuto
ndvrhu Ize pouzit i umisténi
bytovych domd do fady kolem
zelezniéni traté a uzplsobit jejich



vnitini usporadani jako tzv. bariérové
domy, kdy domy tvofi v podstaté
hlukovou clonu. Na exponovanou
fasadu jsou umisténa schodisté

a spole¢né prostory domu, pripadné
hygienické zdzemi jednotlivych

bytd. Timto zplsobem by se

snizila hladina hluku i v chranéném
venkovnim prostoru, to jest na
pozemcich u jednotlivych domu
vzdalengjsi zdstavby.

Podstatné odlisna je situace u hluku
z letecké dopravy. Vzhledem

k poloze zdroje hluku (letadel)
vysoko nad terénem zde nelze
pouzit efekt Utlumu prekazkou.

| pfes raddove vétsi vzddlenost
zdroje hluku oproti jinym dopravnim
zdrojim hluku a tim vy$$i pfenosovy
Utlum jsou hodnoty hladin hluku
srovnatelné se zdroji pozemnf
dopravy. Jedinym u¢innym
opatrenim v boji proti leteckému
hluku je dostate¢nd vzduchova
neprizvuénost obalového plasté
objektu. Nejkritictéjsi ¢asti
obalového pldste jsou okennf
vyplné. Navrhovanou vzduchovou
neprizvuénost okennich vyplni

je zde vhodné oproti normovym
pozadavkim mirné naddimenzovat.
Je to z ddvodu zmiriovanych
maximdlnich hladin akustického
tlaku A, které mohou predstavovat
zejména v noc¢nich hodinach pro
vnimaveéjsich jedince nepfipustné
ruseni spanku. ZvySenou pozornost
je zde nutné také vénovat ndvrhu
stfes$niho plaste, ktery ¢asto miva
neprlzvuénost nizsi nez svislé
konstrukce.

Nabizi se otdzka, zda mé cenu

fesit hluk z pozemni dopravy

v pfipadech, kdy vliv letecké
dopravy vede k navrhu lepsi
zvukoveé izolace obvodového plasté.
Pro feseni problematiky hluku

plati, Ze urbanistickd opatreni jsou
nadrazena technickym opatfenim.
Prvoradym cilem je dodrzeni
hygienickych limitd hluku ve vSech
stanovenych mistech, dostatec¢na
zvukova izolace obvodového plasté
zajistuje spinéni hygienického limitu
pouze ve vnitfnim prostredi. Dale

je nutné si uvédomit, Ze pro navrh
zvukoveé izolace oken je smérodatnd
celkova hladina hluku pred fasadou,
tj. soucet hladin hluku od vSech
zdroju. V pfipadé, kdy by nebyl hluk
z pozemni dopravy nalezité resen,
muze dojit k dal$imu nardstu hluku

pred fasadou, a tim ke zvyseni
pozadavkl na zvukovou izolaci
predevsim okennich vyplni. Se
zvySujici se tfidou zvukové izolace
oken roste jejich cena vyrazne
nelinearné, a proto se vyplati
provérit opatreni ke snizeni hlukové
expozice v exteriéru.

<Jan Pesta>
DEKPROJEKT s.r.0.
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Poznamka: Legislativni ¢ast
tohoto ¢lanku vychdzi z ¢eského
legislativniho prostredi. Obecné
principy a zavéry ¢lanku jsou ale
platné pro Ceskou i Slovenskou
republiku.
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