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Prikladov je vefa v mnohych
oblastiach Slovenska i Ceskej
republiky. Mnohé z rizik uz

boli popisane v ¢lanku Moniky
Jozefikovej ,,Zatazenie konstrukcif
plochych striech vetrom* v Cisle
05/2007. Medzi najrizikovejsie

z hfadiska podobenia vetra na
konstrukcie plochych striech patria
najma horské a podhorskeé oblasti.

Presvedcit sme sa o tom mohli

na konci novembra roku 2004,
kedy rychlost vetra dosahovala

v narazoch 123km/h, ale aj

v priebehu minulého roka,

kedy doslo k dvom kratkym ale
intenzivnym letnym burkam.

Prva zasiahla Poprad a okolie

20. jula 2007 a bola sprevadzana
vetrom, ktory mal v ndrazoch
rychlost az okolo 130km/h. Cela
burka trvala necelych pat mindt, no
aj to stacilo na to, aby jej podfahlo
mnozstvo stromov a desiatky
striech.

Jednou zo striech, ktora

naporu vetra neodolala, bola aj
strecha prevadzkovej budovy
medzindrodného letiska

Poprad — Tatry /foto 01/. Vietor
odtrhol atiky /foto 02 a 03/

a ndsledne aj povlakovu stresnu
krytinu /foto 04/.

PRICINY VZNIKU HAVARIE

Zhruba pred desiatimi rokmi presla
strecha letiska rekonstrukciou,

pri ktorej doslo k dodatoénému
zatepleniu strechy tepelnou
izoldciou z minerdinej viny

hr. 1220mm a bola vytvorena

nova povlakova krytina z APP
modifikovanych asfaltovanych
pasov /obr. 01/.

Problémy so silovymi u€inkami vetra
boli na streche pravdepodobne

uz od zhotovenia tychto novych
vrstiev /foto 05/. Uvedeny stav bol
na podnet uzivatela objektu rieSeny
dodato€nymi Upravami, koré mali
spominané nedostatky odstranit.
Doslo k dodatoénému prikotveniu
streSnych vrstiev, ako aj k lokdlnemu
pritataZzeniu strechy beténovou
dlazbou.

Na dodato¢né prikotvenie boli pouZité
dva r6zne druhy kotiev. Kotvy uréené
na kotvenie vyplriovych konstrukcif
stavebnych otvorov /foto 06/




Suvrstvie APP modifikovanych asfaltovych pasov
Tepelnd izolacia z mineralnej viny

Suvrstvie oxidovanych asfaltovych pasouv
Cementovy poter

Tepelneizola¢né dosky Lignopor

Oxidovany asfaltovy pas

Cementovy poter

Ocelobetonova stropnd doska

Pohfad na objekt

Poskodena atika

Odtrhnutd konstrukcia atiky
Odtrhnutd povlakova stresna krytina
Zvinena povlakova krytina v dosledku
silovych Ucinkov sania vetra.

Obr. 01| Skladba stre$ného plasta po

zatepleni
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Tabulka 01 — Namerané vysledky

fahovych skusok

Cislo merania Sila pri
vytrhnuti (kN)

1 2,20

2 1,80

3 1,30

4 1,50

5 1,40

Celkomn =5
merani

Celkom F = 8,20

Vyhodnotenie skusky:
Stredna kotevnd sila:

F'=F/n
F* = 8,20/5
F* =1,64 kN

¢o zodpoveda priblizne
zataZeniu 164 kg/kotva

a fasédne natlkacie kotvy na kotvenie
kontaktnych zatepfovacich systémov
ffoto 07/. Dizka kotiev bola priblizne
150mm /foto 08/, €o pri hribke
tepelnej izoldcie 120mm znamena,
Ze nové vrstvy boli prikotvené iba do
pbévodného suvrstvia z oxidovanych
asfaltovanych pasov. Navyse
namiesto rozperného tfna boli do
fasadnych kotiev nati¢ené klince, ¢o
spdsobilo odrhnutie spodnej Casti
plastového drieku kazdej kotvy

[foto 08/.

Drevené atikové hranoly boli

k pévodnej Zelezobetdnovej
korune atiky prichytené pomocou
klincov /foto 09 a 10/. Ich dizka
bola o 4cm vacsia ako je hrubka
atikovych hranolov /foto 11/. Takto

zrealizovand konstrukcia
samozrejme nemohla mat
pozadovanu trvanlivost.

PRIESKUM A TAHOVE SKUSKY

Pred navrhom samotného
materidlového rieSenia
rekons$trukcie strechy bolo nutné
zohladnit vSetky konstrukéné
suvislosti, na zaklade ktorych

sa urcil presny sposob fixdcie
stresného plasta. Pre overenie
unosnosti podkladu boli vykonané
tahové skusky /foto 12/ na piatich
vytipovanych miestach strechy
(namerané vysledky tahovych
skusok /tabulka 01/). Vypoctova
unost kotevného prvku musi byt
najmenej 400 N.




Vo vypoctovej hodnote je nutné
zahrnut bezpecnostny sucinitel
hodnotu tri. Behom tahovych
skusok teda musi byt dosiahnuta
priemernd vytazna sila najmene;j
1200 N. Z&rover jednotlivé vytazné
sily musia byt vacsie ako 1000 N.
Na zaklade tejto skusky sa stanovil
aj vhodny druh a dizka kotevnych
prvkov.

NAVRH

Navrh materidlového zlozZenia
skladby bol vypracovany v dvoch
alternativach. Obe alternativy
pocitali s odstranenim tepelnej
izolacie z mineralnej viny kvoli jej
Uplnému premoceniu zrazkovou
vodou, ktord zatiekla do skladby
strechy, a s dodato¢nym zateplenim
strechy tepelnou izoldciou

z expandovaného polystyrénu
EPS 100 S Stabil hrubky 100mm.

Alternativa ,A” dalej pocitala

s pouzitim povlakovej stre$nej
krytiny z makéeného PVC
ALKORPLAN 35 176 hr. 1,5mm,
uréenej pre mechanické kotvenie.
Alternativa ,,B” navrhovala pouzitie
povlakovej stresnej krytiny zo
suvrstvia SBS modifikovanych
asfaltovanych pasov. Spodny

pas tohto suvrstvia tvoril
samolepiaci asfaltovany pas
GLASTEK 30 STICKER, vrchny

pas suvrstvia tvoril asfaltovany pas
ELASTEK 40 SPECIAL DEKOR

s ochrannym bridlicovym posypom.
Investor sa nakoniec rozhodol prave
pre tuto alternativu.

POSTUP REALIZACIE

Pogkodené vrstvy strechy boli 13
odstranené az po povodné suvrstvie
z oxidovanych asfaltovanych pasov,
ktoré budu v novej skladbe strechy
sluzit ako parotesniaca vrstva. Na
tdto vrstvu boli polozené dosky
tepelnej izolacie z polystyrénu

EPS 100 S Stabil hr. 100mm.

Kazdd doska bola k podkladu
nalepend polyuretanovym

lepidlom /foto 14/ uréenym

na lepenie tepelnych izolacil

a mechanicky prikotvend kotvami
EJOT FDD 50%220 mm /foto 15/.

Na dosky z polystyrénu bola
kladena prva vrstva povlakove;j
streSnej krytiny zo samolepiaceho
SBS modifikovaného asfaltovaného

12| Priprava tahovej skusky
13| Odstrariovanie premocenej tepelnej
izolacie z minerdlnej viny
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pasu GLASTEK 30 STICKER,
ktory zaroven sluzil ako docasna
hydroizoldcia po¢as doby realizécie
strechy /foto 16/. Vrchnu vrstvu
sUvrstvia asfaltovanych pdsov
tvoril SBS modifikovany
asfaltovany pds s hrubozrnnym
bridlicovym posypom

ELASTEK 40 SPECIAL DEKOR
/foto 17/. Pasy boli vytiahnuté

az na vonkajsiu hranu atiky /foto
19/, ukonéenie na prestupujucich
konstrukcidch bolo prekryté
oplechovanim z pozinkovaného
plechu /foto 18/.

Sprévnost rieSenia sa potvrdila
priblizne dva tyZzdne po dokon&eni
strechy, kedy doslo k dalsej

burke, tentokrat ale sprevadzane;j
este silnejSim vetrom o sile asi

160 km/h, ktord opat trhala strechy
/foto 20 a 21/, strecha letiska ale
ostala neporusena.
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