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A VAROVANI

Nestartujte tento stroj, nepracujte s nim ani neprovadéjte jeho udrzbu, dokud si
neprectete a nepochopite tyto pokyny a neabsolvujete radné Skoleni.

Nebezpecéné nebo nespravné pouziti tohoto stroje mize zplsobit vazna zranéni nebo i
smrt.

Pfed zahajenim provozu nebo pred udrzbou si musi jeho obsluha nebo pracovnici
udrzby precist tuto pfiru¢ku a absolvovat Skoleni.

Tato pfirucka musi byt uloZzena u stroje, aby byla k dispozici k nahlédnuti, a musi si ji
pravidelné &ist jak obsluha stroje, tak také vSichni pracovnici, ktefi se strojem pfijdou
do styku.
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Cast Informaci

Predmluva

Informace o dokumentaci

Tento manual by meél byt ulozen v prostoru
operatora v drzaku na dokumenty nebo oddile pro
dokumenty v zadni ¢asti sedadla.

Tento manudl obsahuje informace o bezpeénosti,
provozu, transportu a udrzbé.

Nékteré fotografie nebo ilustrace v této publikaci
zobrazuji detaily nebo pfidavna zafizeni, které se u
vaseho vysokozdvizného voziku mohou lisit.
Nékteré ochranné prvky nebo kryty mohly byt pro
vétsi nazornost sejmuty.

Konstrukce vyrobkli se neustdle zlepSuje a
modernizuje, takze va$ vysokozdvizny vozik muaze
obsahovat zmény v této publikaci neuvedené.
Pfeltéte si, prostudujte a uchovavejte tento navod
ve vysokozdvizném voziku.

Pokud budete mit dotazy tykajici se vaSeho voziku
nebo této publikace, nevahejte kontaktovat svého

dodavatele BOBCAT, ktery vam poskytne
nejaktualnéjsi informace.

Bezpecnost

Oddil o bezpec€nosti vyjmenovava zakladni

bezpecnostni opatfeni. Tato sekce navic uvadi texty
a umisténi vystraznych napisl a stitk( pouzitych na
voziku.

Pfed provozem, mazanim, provadénim udrzby a
oprav voziku si pre¢téte zakladni opatfeni uvedena
v oddile o bezpec€nosti.

Zadrzny systém (pokud je
instalovan)

Tato pfirucka obsahuje informace tykajici se
bezpecnosti, obsluhy a udrzby zadrzného systému
BOBCAT. Prectéte si jej a méjte jej pfi ruce.

A\ VAROVANI

Vas vozik BOBCAT je vybaven zadrznym
systémem. Pokud je z jakéhokoliv diivodu nutné
vyménit sedadlo, mélo by byt opét vybaveno
zadrznym systémem BOBCAT.

Spravnymi postupy kontroly, ovladani a udrzby
zadrzného systému BOBCAT vas provedou
fotografie nebo ilustrace.

BEZPECNE a EFEKTIVNI OVLADANI voziku zavisi
do znané miry na schopnostech a pozornosti
operatora. Pro ziskani téchto schopnosti by si mél

operator precCist Cast Bezpecné fizeni v této
pfirucce.
Voziky se jen zfidka prevrati, ale v fidkych

pfipadech, kdy se tak stane, muze byt operator
pfima¢knut k zemi vozikem nebo ochrannou
stfiSkou. To muze vést k vaznému zranéni nebo
smrti.

Trénink operatora a pozornost vénovana
bezpecnosti jsou efektivni prevenci nehod, ale
nemohou je zcela vyloudit. Zadrzny systém
BOBCAT mulze minimalizovat zranéni. Zadrzny
systém BOBCAT udrzi obsluhu z valné ¢asti v
prostoru kabiny a pod ochrannou stfiSkou.

Tento manual obsahuje informace nutné pro
bezpelné ovladani. Pfed provozem voziku musite
mit tyto informace k dispozici a musite jim rozumét.

Provoz

Oddil Provoz slouzi jako reference pro nové
operatory a pro pfipomenuti zkusenym operatoriim.
Tento oddil obsahuje pfehled ukazatelli, spinacq,
ovladacich  prvkdl voziku, ovladacich prvkud
pfidavnych zafizeni a informace o transportu a
vleceni.

Spravnymi postupy kontroly, startovani, ovladani a
zastavovani voziku provadeéji operatora fotografie a
ilustrace.

V této publikaci jsou popsany zakladni techniky
ovladani. Schopnosti a techniky se vyvijeni spolu s
tim, jak operator ziskava zkuSenosti s vozikem a
jeho moznostmi.




Udrzba

Oddil Udrzba slouzi jako navod k pé&i o zafizeni.
Pokyny doplnéné o ilustrace jsou seskupeny podle
servisnich interval(l. Zasahy, které nemaji konkrétni
intervaly, jsou uvedeny pod tématem ,Podle
pozadavku“. Polozky ve schématu ,Servisni
intervaly jsou blize popsany v pokynech
nasledujicich po schématu.

Servisni intervaly

Pro stanoveni servisnich intervall pouzijte pocitadlo
provoznich hodin. Uvedené kalendaini intervaly
(denng, tydné, mési¢éné atd.) je mozné pouzit misto
pocitadla provoznich hodin, pokud to Iépe vyhovuje
planu servisu a pokud intervaly pfibliZné odpovidaji
uvedenym poctim provoznich hodin. Doporucené
servisni zasahy by mély byt vzdy provedeny v
intervalu, ktery nastane jako prvni.

Pfi provozu v extrémné drsném, prasném nebo
vlhkém prostfedi mize byt vyzadovano cCastéjsi
mazani, nez je uvedeno ve schématu ,Servisni
intervaly*.

Servis provadéjte v nasobcich zakladniho intervalu.
Napfiklad pokud je u nékteré polozky uvedeno
.Kazdych 500 provoznich hodin nebo 3 mésice®,
provadéjte pfitom rovnéz servis uvedeny pod
.Kazdych 250 provoznich hodin nebo mési¢né“ a
.Kazdych 10 provoznich hodin nebo denné*.

Ochrana zivotniho prostredi

Poznamka: spole¢nost Bobcat Company je
certifikovana podle I1SO 14001, ktera je
harmonizovana s ISO 9001. Interni i externi autority
provadéji NEUSTALE AUDITY TYKAJICi SE
ZIVOTNIHO PROSTREDI. Bé&hem  Zivotnosti
produktu byla provedena také ANALYZA
ZIVOTNIHO CYKLU. B&hem Zivotnosti produktu

byla provedena také ANALYZA ZIVOTNIHO CYKLU.

SYSTEM ENVIRONMENTALNIHO RIZENI
obsahuje také KONSTRUKCI S OHLEDEM NA
ZIVOTNi PROSTREDI od uvodnich navrhd
konstrukce. SYSTEM OCHRANY PROSTREDI
bere v Uvahu zakony a pfedpisy tykajici se Zivotniho
prostfedi, snizeni nebo eliminace spotfeby zdroju,
emisi  zneciStujicich  Zivotni  prostfedi z
primyslovych ¢innosti, Uspory energie, konstrukce
Setrné k prostfedi (nizSi hluénost, vibrace, emise,
vyfukové plyny, nepfitomnost tézkych kovl a latek
poskozujicich ozon atd.), redukce materialovych
narokud a Skoleni zaméstnancu s ohledem na zivotni
prostiedi.

Cast Informaci




Cast Bezpeénostni

Dulezité bezpecnostni informace

VétSina nehod pfi provozu, udrzbé a opravach zafizeni je zplisobena zanedbanim zakladnich bezpe&nostnich
pravidel. Nehodé Ize ¢asto zabranit, pokud je potencialné nebezpena situace odhalena dfive, nez k nehodé
dojde. Obsluha musi davat pozor na potencialni rizika a pracovat s rozvahou. Také musi byt pfed provadénim
v3ech Cinnosti pfiméfené proskolena a mit dostateCnou praxi a potfebné nastroje.

Nespravné ovladani, mazani, idrzba nebo opravy tohoto zafizeni mohou byt nebezpeéné a mohou vést
ke zranéni nebo smrti.

Neprovadéjte mazani, udrzbu ani opravy, dokud jste si neprecetli informace o provozu, mazani a
opravach a neporozuméli jim.

Bezpecénostni pokyny a vystrahy jsou uvedeny v tomto manualu i pfimo na produktu. Pokud na tato
varovani neni bran zietel, mizete byt zranéni vy nebo jiné osoby.

Rizika jsou oznagena symbolem ,Bezpe&nostni vystraha“ a nasleduje upfeshuijici slovo, jako je ,VYSTRAHA®,
jak je zobrazeno nize.

A\ VAROVANI

Vyznam tohoto vystrazného bezpe&nostniho symbolu je nasleduijici:
Pozor! Budte opatrni! Jedna se o vasi bezpeénost.
Zprava zobrazena pod vystrahou, vysvétlujici riziko, mize byt bud napsana nebo vyjadfena obrazkem.

Cinnosti, které mohou zp(isobit poskozeni produktu jsou oznageny jako UPOZORNENI p¥imo na zafizeni a v
této publikaci.

BOBCAT nemUze predpokladat vSechny mozné potencialné nebezpecéné situace a je vZzdy nutné postupovat s
rozvahou. Vystrahy v této publikaci proto nepokryvaji vSechny situace. Dfive, neZ pouZijete jakykoli nastroj,
zpusob prace nebo ovladani, které nejsou pfimo doporuceny spoleCnosti BOBCAT, ujistéte se, Ze jsou
bezpelné pro vas i pro ostatni. Také byste méli zajistit, Ze b&€hem provozu, mazani, udrzby nebo oprav nebude
zarizeni poSkozeno nebo nebude narudena jeho bezpecnost.

Informace, specifikace a ilustrace v této publikaci jsou zalozeny na skute€nostech znamych v dobé pfipravy
publikace. Specifikace, tocivé momenty, tlaky, méfeni, nastaveni, ilustrace a dalSi polozky se mohou kdykoliv
zménit. Tyto zmény mohou zménit i servis, ktery zafizeni vyzaduje. Pfed zahajenim jakékoliv prace si




Bezpecnost

Bezpec€nostni pravidla a predpisy v této casti
vyjadfuji néktera, nikoli vSak vSechny, pravidla a
predpisy podle zakona o bezpelnosti zdravi a
hygiené na  pracovisti (OSHA) a jsou
preformulovany bez zaruky, Ze jsou pravidla a
predpisy OSHA reprodukovany v pavodnim znéni.

Viz predpis 1910 178 federalniho (USA) registru sv.
37, €. 202, Narodni asociace pro pozarni prevenci €.
505 (NFPA), Americké narodni normy ANSI B56. 1
Safety Standard for Low lift and High Lift Trucks
(Bezpecnostni norma pro nizko- a vysokozdvizné
voziky) a néasledné revize pro uplny prehled
predpisli a zakoni OSHA tykajici se bezpe&ného
provozu elektrickych primyslovych
vysokozdviznych vozikl. ProtoZe se pfedpisy mezi
jednotlivymi  zemémi  USA [i§i, provozujte
vysokozdvizny vozik v souladu s mistnimi pfedpisy.

Voziky BOBCAT jsou vyrabény ve shodé s predpisy
a normami EU ¢. 98/37/EC o strojich a ¢.
2004/108/EU o EMC. Pro bezpecné pouziti vozikd
viz direktivy 89/655/ EC a 89/391/EC a jejich
dodatky.

NejefektivnéjSim zplsobem, jak zabranit vaznému
zranéni nebo smrti obsluhy voziku nebo jinych osob,
je seznamit se se spravnou obsluhou voziku, byt
pozorny a vyhybat se podminkam, pfi kterych by
mohlo dojit k nehodé.

Pokud vozik vyZaduje opravu, je poSkozen nebo z
jiného duvodu neni bezpecny nepouzivejte jej.
VSechna poskozeni a rizikové stavy okamzité
ohlaste. NepokousSejte se o opravy nebo nastaveni,
pokud k tomu nejste vyskoleni a opravnéni.

Cast Bezpeénostni

Vystrazné napisy a stitky

Na vaSem vysokozdvizném voziku je nékolik
bezpecénostnich napisli. V této sekce je uveden
pfehled jejich pfesného umisténi a jejich vyznam.
Vénujte prosim c¢as dikladnému seznameni s
témito népisy.

Ovérte, ze vSechny tyto vystrahy a Stitky jsou Citelné.
Pokud jsou necitelné nebo neni vidét obrazky,
vyCistéte je nebo vyménte. Pro Ccisténi Stitkd
pouzijte hadfik, vodu a mydlo. Nepouzivejte
rozpoustédla, benzin atd.

Pokud je Stitek poskozeny, neditelny nebo chybi, je
tfeba pouzit novy. Pokud je Stitek umistén na
vyménované soucastce, umistéte jej na novou
soucastku. Nové S8titky si vyzadejte od svého
dodavatele.

Vystraha Pro obsluhu a udrzbu je
vyzadovano proskoleni

Umistén na pravé strané volantu.

A VAROVANI

Nespravna obsluha nebo udrzba muize vést ke
zranéni nebo smrti. Neobsluhujte vozik a
neprovadéjte jeho udrzbu, pokud nejste fadné
proskoleni. Pre¢téte si manual pro obsluhu a
udrzbu. DalsSi prirucky jsou k dispozici od
distributor( vysokozdviznych voziki BOBCAT.

Tento Stitek
voziku.

rovnéZz uvadi povolenou nosnost
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VSeobecné vystrahy pro obsluhu

Umisténo na ochranné stfisce (pokud je soucasti
bali¢ek Convenience).

A\ VAROVANI

Toto zafizeni smi obsluhovat jen proskoleny
personal, ktery k tomu ma opravnéni. Pro
zajisténi bezpec¢ného provozu si prectéte
manual pro obsluhu a udrzbu dodany s vozikem
a fid'te se nasledujicimi vystrahami:

1. Pfed spusténim zafizeni. Zkontrolujte vSechny
ovladaci prvky a kontrolni zafizeni.

2. Povolené zatizeni zafizeni najdete na
identifikaCnim Stitku zafizeni. Vozik nepfetézuijte.
S voziky s pfidavnym zafizenim zachéazejte jako
s Castecné naloZenymi voziky, pokud nevezete
naklad.

3. Pfed zapnutim spinace ,ZAP — VYP*“ umistéte
smérovy ovlada€ nebo Fadici paku do neutralni
polohy.

4. Rozjizdéjte, zataCejte a brzdéte plynule. Pred
zatacenim a na kluzkém nebo nerovném povrchu
zpomalte. Extrémné Spatné povrchy by mély byt
opraveny. Nejezdéte pfes volné pfedméty nebo
diry v povrchu. PFi otaCeni na naklonéném
povrchu budte extrémné opatrni.

10.

1.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Jezdéte s naklady umisténymi co nejnize a
naklonénymi vzad. Pokud néaklad naruSuje
vyhled, couvejte.

Na naklonénych povrSich jezdéte s nakladem
smérem do svahu.

Déavejte  pozor na chodce a prekazky.
Zkontrolujte podjezdné vySky nad hlavou.

Na vidlicich nesmi nikdo jezdit.

Nikdo nesmi stat nebo prochazet pod
zvednutymi ¢astmi zafizeni.

Zajistéte, Ze povrch  poskytne voziku
dostateCnou oporu.

Vozik i pfidavna zafizeni ovladejte jen ze
standardni pozice obsluhy.

Nemanipulujte s nestabilnim nebo 3patné
naloZzenym nakladem.

Pfi zvedani nebo ukladani nakladu pouZivejte
minimalni naklon.

Pfi manipulaci s dlouhymi, vysokymi nebo
Sirokymi naklady budte extrémné opatrni.

Vidlice by mély byt zcela pod nakladem a
roztazeny tak daleko od sebe, jak to naklad
umoziuje.

Zafizeni by meélo byt vybaveno ochrannou
stfiSkou. Pokud to naklad vyZaduje, pouZijte
nosnou desku. Pfi manipulaci s nakladem bez
tohoto zafizeni budte extrémné opatrni.

Parkovani - spustte zvedaci mechanismus na
podlahu. Smérovy ovlada¢ nebo Fadici paku
dejte do neutralni polohy. Zatdhnéte parkovaci
brzdu. Prepina¢ ,ON - OFF* otolte do polohy
OFF. Pokud je zafizeni na svahu, zajistéte kola
kliny. Pfi skladovani elektrickych vozik( odpojte
baterii.

Pfi manipulaci s plynovymi nebo naftovymi
voziky a pfi nabijeni baterii elektrickych vozikl
budte opatrni.

Zamezte pretizeni pedalupomalého posuvu,
muze dojit k prehfati oleje automatické
pfevodovky  nebo  prokluzovani  spojky.
NepouZivejte jako oporu nohou ani jej
nepouZzivejte po dlouhou dobu.

Pokud uzivatel provozuje nepfetrzité taznou
praci nebo byl najednou stisknut brzdovy a
plynovy pedal, mGze dojit k prehfati oleje
automatické prevodovky nebo prokluzovani
Spojky.




Vystraha: Tlak

A\ VAROVANI

Souéasti pod tlakem mohou byt horké. Pred
otevienim je nechte vychladnout.

IAOY0031

Umisténa u horni nadrze chladi¢e u vicka chladice.

Vystraha: Umisténi rukou

A\ VAROVANI

Pozor na ruce. Do této oblasti nevkladejte ruce.
Nedotykejte se zdvihaciho zafizeni, neopirejte
se o néj a nestrkejte do néj ruce a nedovolte to
ani nikomu jinému.

Umisténo na ramu zdvihaciho zafizeni.

Cast Bezpeénostni

Vystraha: nestat na vidlicich.
Vystraha: nestat pod vidlemi.

A VAROVANI

Na vidlice nestoupejte a nevozte se na nich.
Nestoupejte na naklad umistény na vidlicich a
nevozte se na ném. Nestoupejte pod vidlice a
neprochazejte pod nimi.

IAOY0051

Umistény na zdvihacim valci.

Vystraha Nosna deska musi byt na
svém misté

A\ VAROVANI

Provoz bez ochranné stfiSky muaze byt
nebezpecény.

7

Umisténa na zdvihacim zafizeni.

ILOS004P
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vrw

Vystraha Ochranna stfiSka musi byt na
svém misté

A VAROVANI

Provoz bez ochranné stfiSky miuize byt
nebezpecny. Tato ochrana vyhovuje ANSI B56.1
a FEM ¢ast IV. Tato konstrukce byla testovana
na naraz odpovidajici hodnotou.

ILOS005P
Umisténo na ochranné stfiSce.

Vystraha Na stroji se nesmi vozit zadné
osoby.

A\ VAROVANI

Pro zamezeni ublizeni na zdravi, nedovolte, aby
na stroji jezdili osoby. Vysokozdvizny vozik je
navrzen pouze pro jednoho fFidice a zadné
pasazéry.

IAOYQ08I

Umisténo za mistem fidiCe (standardni) nebo na
predni ¢asti kapoty (balicek Convenience).

Vystraha: Pohybujici se ventilator

A\ VAROVANI

Nestujte v blizkosti spusténého ventilatoru, aby
nedoslo k poranéni osob.

IAOY009
Umisténo uvniti motorového prostoru.

- Varovani na neionizujici zareni

A\ VAROVANI

Pokud je vybaveno zafizenimi, ktera
pravdépodobné vyzafuji neionizujici zareni,
které mize poskodit osoby, zejména osoby s
aktivnimi nebo neaktivhimi implantovatelnymi
zdravotnickymi  prostiedky, napfr. radiové
vysilace, ¢teCky RFID nebo systémy sbéru dat.




Parkovaci brzda

Zatahnutim paky DOZADU aktivujete
parkovaci brzdu.

Zatlatenim paky DOPREDU parkovaci
@ brzdu uvolnite.
Zatazenim rucni brzdy se pfevodovka uvede do
polohy N. Parkovaci brzda musi byt zatazena pfi
opousténi voziku a pfi startovani motoru. Opusti-li

operator sedadlo bez zatazeni parkovaci brzdy,
zazni zvukova vystraha (pokud je ve vybavé).

A\ VAROVANI

PFi opusténi zafizeni pouzijte parkovaci brzdu!
Parkovaci brzda se nezajisti automaticky.

Neni-li parkovaci brzda zatazena, zazni zvukova
vystraha (pokud je ve vybavé).

Cast Bezpednostni

A VAROVANI

Spravny brzdny ucinek zajistite Ffadnym
nastavenim. Postupy nastaveni jsou uvedeny v
éasti UDRZBA. Pfi volnobéhu motoru se maze
vozik pomalu pohybovat a zplsobit Skody,
poranéni nebo usmrceni. Pii opousténi voziku
vzdy zatahujte parkovaci brzdu. Parkovaci brzda
se nezajisti automaticky.




Cast Bezpeénostni

Informace o obecnych rizicich.

IAOY010I

Pfes provadénim servisu a oprav povéste na
vypinaé nebo ovladaci prvky cedulku s napisem
.Nepouzivat‘ nebo podobnym.

Pokud je na startovacim spinaci nebo ovladacich
prvcich cedulka "nepouzivat", s vozikem nijak
nemanipulujte.

Podle provoznich podminek pouzZivejte helmu,
ochranné bryle a dal$i ochranné pomcky.

Seznamte se s Sifkou pfivésu, abyste pfi provozu v
blizkosti zabradli, ohrad, pfekazek apod. mohli
zachovavat dostate€ny odstup.

Nenoste volné obleCeni ani Sperky, které by se
mohly zachytit na ovladacich prvcich nebo jinych
soucastech voziku.

Ochranna stfecha slouzi jako ochrana operatora
pfed narazem do pfedmétd nad hlavou a pred
padajicimi objekty.

Zajistéte vSechny volné predmeéty, jako jsou krabice
na jidlo, nafadi a dalSi pfedméty, které nejsou
soucasti voziku.

Pokud musi byt vozik pouzit z ddvodu nedostatku
prostoru bez ochranné stfechy, budte maximainé
opatrni. Ridte se pokyny jen od jedné osoby.

Vzdy pouzivejte ochrannou stfiSku. Ochranna
stfiSka slouZi jako ochrana operatora pfed narazem
do pfedmétl nad hlavou a pred padajicimi objekty.

Pokud se vozik pouziva pro manipulaci s malymi
objekty nebo nerovnomérnymi naklady, musi byt
vozik vybaven nosnou deskou.

Pokud musi byt vozik pouzit z divodu nedostatku
prostoru bez ochranné stfisky, budte maximalné
opatrni. Ujistéte se, Ze =z pracovnich nebo
skladovacich prostor nemohou padat zadné
predméty. Ujistéte se, Ze je naklad stabilni a pIiné
podepfen nosi¢em a vysunou opérkou (pokud je ve
vybavé).

Nezvedejte naklady vySe, nez je nutné, a nikdy je
nezvedejte vySe nez do vysky 1830 mm (72 palct),
pokud je odstranéna ochranna stfiSka.

Pokud nosi¢ nebo pfidavna zafizeni neposkytuji
nakladu dostate¢nou oporu, pouzijte nosnou desku.
Nosna deska zabranuje padu nakladu nebo jeho
Casti vzad na pracovisté operatora.

PFfi provozu voziku nespoléhejte jen na blikajici
svétla nebo vystrazny signal pro couvani (pokud je
instalovan).

VZdy davejte pozor na chodce a nepokradujte v
praci, dokud o vas a vasi ¢innost chodci nevédi a
neuvolni prostor voziku a nakladu.

Nejezdéte s vozikem k nikomu, kdo stoji pfed
néjakym objektem.

Dbejte dopravnich predpisli a vystraznych znacek.

Ruce, nohy a hlavu méjte neustale v kabiné. Pfi
ovladani voziku se nechytejte ochranné stfiSky.
NeSplhejte na Zadnou Cast zdvihaciho zafizeni ani
na stfechu a nedovolte to nikomu jinému.
Nikdy nedovolujte Za&dnym osobam na
vidlicich ani jinych &astech voziku.

jezdit

PFi servisu klimatizaci nebo jinych zafizeni, ktera
mohou obsahovat freony, nekurte.
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Inhalace freonu pfes zapalenou cigaretu nebo jinym
zplisobem koufeni nebo vdechovani plynu
uvolfiovaného plameny, které jsou ve styku s freony,
mulze vést k poskozeni zdravi nebo smrti. PFi
servisu klimatizaci nebo jinych zafizeni, ktera
mohou obsahovat freony, nekufte.

Kapaliny pouzivané pfi udrzbé nikdy neukladejte do
sklenénych nadob.
Se vSemi Cisticimi roztoky zachazejte opatrné.

Pro cCisténi elektrickych soucasti nepouzivejte paru,
rozpoustédla ani vysoky tlak.

VSechny potfebné opravy nahlaste.

A
..-_ril
R
1 ] “!:J I
ILOS006P i , b ,

ktera se
pohybuje prfes kladku kfizové hlavy. KdyZ se fetéz
ohyba pfes kladku, vzajemny pohyb soucasti proti
sobé zpusobuje opotfebeni.

Zkontrolujte  ¢ast fetézu, normalné

Zkontrolujte, ze osy clanku fetézu neprecnivaji
mimo otvor.

Pokud jedina osa precniva mimo ¢lanek, se kterém
se spojuje, je pravdépodobné, Ze je uvnitf Elanku
zlomena.

Zkontrolujte opotfebeni zavésu fetézu a jeho

¢lanka.

Nemérnte zadna tovarni nastaveni (vCetné
nastaveni otaCek motoru), pokud k tomu nemate
opravnéni a  pfislusné Skoleni. Zejména
bezpeCnostni vybaveni se nesmi odebirat a
nespravné  nastavovat. Nespravné  opravy,

nastaveni a udrzba mohou zpusobit, ze provoz
voziku bude nebezpecny.

Pro provedeni libovolnych oprav, kontrol, nastavent,
udrzby a dalSich praci na vysokozdvizném voziku
kontaktujte svého dodavatele BOBCAT.
Upozorfiujeme, ze libovolna poskozeni zpUsobena
nespravnym ovladanim, nedostateCnou udrzbou,
chybnymi opravami a pouzitim jinych nez
originalnich nahradnich dilt BOBCAT zbavuji
BOBCAT jakékoliv odpovédnosti.

Cast Bezpeénostni

Pokyny k obsluze
Nastupovani a vystupovani

Nastupujte a vystupujte z voziku opatrné.
Pfred nastupem si oCistéte boty a utfete ruce.

Pfi nastupovani si pomahejte obéma rukama a
stljte smérem k voziku.

PFi nastupovani se chytte madel.

Nenastupujte do voziku ani z néj nevystupuijte,
pokud nesete nafadi nebo jiné pfedméty.

Pfi nastupovani
ovladacich prvka.

a vystupovani se nechytejte

Nikdy nenastupujte ani nevystupuijte, pokud je vozik
v pohybu. Nikdy z voziku neseskakujte.

Ruce operatora ani volant nesmi byt zapinény
kluzkymi necistotami.

Pred nastartovanim voziku

Kazdy den pred zaCatkem smeény vozik vizualné
zkontrolujte. Viz ,Vizualni kontrola® v oddile
,Kazdych 10 provoznich hodin nebo denné&“ tohoto
manualu.

Nastavte sedadlo tak, aby pfi opfeni zad bylo
mozné brzdovy pedal kompletné proslapnout.

Ovéfte, ze je vozik podle potfeby vybaven
pfiméfenym osvétlenim.

Zkontrolujte, Zze vSechny hydraulické ovladaci prvky
jsou v poloze HOLD.

Zkontrolujte, ze
NEUTRAL.

je smeérova packa v pozici

Zkontrolujte, Ze je zataZena rucni brzda.

Pfed zahajenim provozu ovéfte, Ze nikdo nestoji ani
nepracuje na, pod nebo blizko voziku.

Vozik a jeho ovladaci prvky ovladejte jen z mista
operatora.

Zkontrolujte, Ze klakson, svétla, signal pfi couvani
(pokud je k dispozici) a vSechna ostatni zafizeni
spravné funguji.

Zkontrolujte spravnou funkci zdvihaciho zafizeni a
pfidavnych zafizeni. Vénujte pozornost zejména
neobvyklym zvukim nebo chybném pohybu, mohou
indikovat problém.
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Cast Bezpeénostni
Zkontrolujte, Ze parkovaci brzda, fizeni a ovladani
sméru jsou funkéni.

Ovéfte, Ze jsou vSechny osoby jsou mimo oblast
voziku a mimo trasu pohybu.

Viz ,PouZiti vysokozdvizného voziku“ v oddile

~Provoz* pro konkrétni informace pro prvni spusténi
voziku.

Startovani vysokozdvizného voziku

IAOY010I

Pokud je na startovacim spinaci nebo ovladacich
prvcich cedulka ,NEPOUZIVAT®, nestartujte motor
ani nemanipulujte s ovladacimi pakami.

Pred zahajenim provozu voziku

Otestujte brzdy, Fizeni, klakson a daldi zafizeni.
Jejich  nespravnou  funkci  ohlaste. Vozik
nepouzivejte, dokud neni opraven.

Seznamte se s provozem vysokozdvizného voziku.
Seznamte se s jeho bezpe€nostnimi zafizenimi.
Seznamte se s funkci pfidavnych zafizeni. Nez se
rozjedete, rozhlédnéte se. Rozjizdéjte, zatacejte a
brzdéte plynule.

Ze vozik

Obsluha musi neustale kontrolovat,

funguje spravné.

Obsluha vysokozdvizného voziku

VZdy méjte vozik pIné pod kontrolou.
Dbejte dopravnich predpist a vystraznych znacek.

Nikdy neopoustéjte vozik se spusténym motorem
nebo nezatazenou parkovaci brzdou.

Motor pouzZivejte pouze v dobfe vétraném prostoru.

Sklonte zdvihaci zafizeni, s nakladem i bez nakladu,
pfed zata€enim nebo jizdou. V opacném pfipadé
muze dojit k pfevraceni. Davejte pozor na zavésSené
prekazky.

Davejte pozor na povolené zatizeni podlahy a na

dostateCny prostor nad vozikem.

Rozjizdéjte, zataCejte a brzdéte plynule. Pred
zatd€enim, na naklonéném povrchu a na kluzkém
nebo nerovném povrchu zpomalte.

IAOYO013I

Zvlasté opatrni budte na naklonéném povrchu. Po
naklonéném povrchu nejezdéte na Sikmo. Na
kluzkych naklonénych povrsich vozik nepouzivejte.
Pfi jizdé bez nakladu jezdéte vidlicemi dold po
svahu. P¥i cesté s nakladem ma byt naklad nahore.

Vozik nepretézujte a nemanipulujte s nestabilnimi,
nevyvazenymi nebo Spatné uloZenymi naklady.
Ridte se Stitkem s uvedenim kapacity na voziku. Pfi
manipulaci s nesoudrznymi, dlouhymi, vysokymi
nebo Sirokymi naklady budte extrémné opatrni.
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IKOO038I
Zvednuty néklad naklanéjte vpfed jen kdyz je
pfesné nad vykladaci plochou a udrZujte jej co
nejnize.

Nezdéte pro zabavu a bez rozumu.

Vzdy se rozhlizejte a udrzujte si dobry vyhled na
cestu.

Pokud naklad nebo pfidavné zafizeni omezuje
vyhled, couvejte. Pokud mate omezen vyhled,
budte extrémné opatrni.

Jezdéte po oznacenych cestach, v dostatecné
vzdalenosti od regall a mist, kde hrozi pad, a mimo
povrchy, které neposkytnou voziku dostate€nou
oporu.

Pfi  prljezdu vraty, kfizovatkami a jinymi
nepiehlednymi misty zpomalte a budte obzvlast
opatrni.

Na kfizovatkach, v zataCkach, na rampach,
kanalcich, nerovném nebo kluzkém povrchu, v
pfeplnénych oblastech zpomalte a vyhybejte se
chodcim, jinym vozidlim, pfekazkam, diram v
podlaze a dalSim nebezpe€im nebo objektim v
cesté.

Vzdy pouzivejte ochrannou stfiSku, kromé pfipadq,
kdy to situace neumoziiuje. Nepouzivejte vozik v
oblastech, kde se manipuluje s nakladem ve vysce,
bez ochranné stfisky.

PFfi nakladani davejte pozor na padajici objekty.
PouzZivejte nosnou desku a ochrannou stfiSku.
v

Viz téma ,Techniky kapitole

,Provoz® tohoto navodu.

provozu®

Cast Bezpednostni

Nakladani a vykladani nakladnich vozu
a privésu

Nepouzivejte vysokozdvizné voziky s nakladnimi
vozy nebo pfivésy, které pro to nejsou uréené nebo
vhodné. Zajistéte, Ze budou kola vozidel pfed
najezdem zabrzdé&na a zajiSténa kliny (nebo vozy
uchyceny k nakladaci rampé).

Pokud pfivés neni pfipojen k vle€nému vozidlu,
zkontrolujte, Ze je zajistén. U nékterych pfivésa
muze byt nutné pouzit dalSi podpéry, aby nedoslo k
pfevraceni voziku nebo poklesu v rozich.

Ovéite, Ze jsou nakladaci listy v dobrém stavu a
spravné umistény a zajistény. Neprekralujte
nosnost nakladacich ramp a mastka.

Parkovani vysokozdvizného voziku

Pfi opousténi kabiny parkujte vozik jen ve

vyhrazenych oblastech. Neblokujte provoz.

e Zaparkujte vysokozdvizny vozik na roviné s
vidlicemi spusténymi a ramem voziku nakloné&nym
smérem dopfedu az se konce vidlic dotknou
zemé.

e Smérovou packu nastavte do polohy NEUTRAL.

e Zatahnéte parkovaci brzdu.

e Spinac s klicem otocte do polohy OFF a vyjméte
klic.

e Rozpojovaci spina¢ (pokud je instalovan) otocte
do polohy OFF.

e Zablokujte hnaci kola, kdyZ parkujete na svahu.
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Informace o udrzbé

VesSkerou udrzbu, pokud neni
provadéjte nasledovné:

uvedeno jinak,

¢ Vozik parkujte jen ve vyhrazenych prostorach.

e Zaparkujte vysokozdvizny vozik na roviné s
vidlicemi spusténymi a ramem voziku naklonénym
smérem dopfedu az se konce vidlic dotknou
zeme.

e Pfevodovou paku zafadte do polohy N.
e Zatahnéte parkovaci brzdu.
e Zastavte motor.

e Odpojte startovaci spina a rozpojovaci spinac
(pokud je instalovan) otocte do polohy OFF.

e Zablokujte hnaci kola, kdyZ parkujete na svahu.

Stlaéeny vzduch

Stlaceny vzduch maze zpUsobit zranéni. PFi pouziti
stlaéeného vzduchu pro Cidténi pouZivejte
obli¢ejovy §tit a ochranny odév.

Maximalni tlak musi byt nizsi nez 205 kPa (30 psi).

Pronikani kapalin

PFi kontrole Unik(l pouZivejte desky nebo kartén.
Kapalina pod tlakem unikajici i jen z malého otvoru,
muze pronikat télesnymi tkanémi a zpulsobit vazna
zranéni i smrt. Pokud se do kuze dostane nékteré
kapalina, musi zranéni oSetfit Iékaf se zkuSenostmi
s oSetfovanim tohoto typu zranéni.

Ochrana pred rozdrcenim a porezanim

Vedkeré vybaveni, pokud pod nim pracujete,
bezpecné podepfete. Nespoléhejte na to, Ze je

udrzi hydraulické valce. Kterékoliv pfFidavné
zarizeni mlze spadnout, pokud se pohne
ovladacim prvkem nebo praskne hydraulicka
hadicka.

Nikdy se nepokousejte cokoliv nastavovat, pokud je
vozik v pohybu nebo je spustény motor, pokud neni
uvedeno jinak.

V oblasti hydraulickych hadic pfidavnych zafizeni
se volny prostor zvétSuje nebo zmenSuje s
pohybem zafizeni.

Zstavejte mimo dosah rotujicich nebo pohybujicich
se Casti.

Do listd ventilatort nestrkejte Zadné objekty.

Pokud na lopatky spadne nebo se jinak dostane
néjaky pfedmét, dojde k jeho vymrsténi nebo
poskozeni.

Nepouzivejte zamotané nebo roztfepené kabely. Pfi
manipulaci s kabely pouZivejte rukavice.

Nyty a Cepy, pokud jsou vystaveny uderu, mohou
odlétnout a zranit osoby v okoli. Pfi zarazeni ¢epu
ovérte, ze v okoli nikdo neni.

PFi uderech do upevnovacich kolikd noste ochranné
rukavice.

Rizné ulomky a dal$i pfedméty mohou pfi uderu
odletét. Pfed uderem do jakéhokoliv pfedmétu se
ujistéte, ze nikdo nemize byt zranén Iétajicimi
ulomky.

Ochranna struktura proti padajicim objektiim
(OSPPO)

Jedna se o ochranu pfipevnénou nad oddilem
operatora pfipevnénou k voziku.

Aby nedosSlo pfi zménach, zatiZeni, svafovani,
fezani a vrtani k oslabeni OSPPO, konzultujte tyto
¢innosti se svym dodavatelem BOBCAT.

Ochranna stfiSka nechrani pfed vSemi moznymi
typy naraz(l. Ochranna stfiSka nechrani pred
objekty vnikajicimi do kabiny zboku nebo zezadu.

Vozik je standardné vybaven ochrannou stfiSkou a
OSPPO. Pokud je mozné, Ze by padajici pfedméty
mohly propadnout stfiSkou, musi se instalovat
stfiSka s men8imi otvory nebo s plexisklem.

Jakékoliv zmény neschvalené BOBCAT vedou ke
zruSeni platnosti certifikaci  OSPPO. Ochrana,
kterou OSPPO poskytuje, bude snizena, pokud byla
struktura OSPPO poskozena. K poskozeni
konstrukce mulze dojit pfi pFevrzeni, padajicimi
predméty, atd.

Do struktury OSPPO nepfivarujte ani
nepfiSroubovavejte drzaky na zadné predméty, jako
jsou hasici pfistroje, 1ékarnicky a svétla. Pro pokyny
k pfipevnéni kontaktujte dodavatele BOBCAT.
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Prevence proti popaleni
Chladici kapalina

Pfi provozni teploté je chladici kapalina motoru
horka a pod tlakem. Chladi€ a vSechna potrubi
vedouci k topeni nebo motoru obsahuji horkou vodu
nebo paru. Jakakoli kontakt mlze zplsobit vazné
popaleni.

Zasazeni parou muze zpUsobit poranéni.

Hladinu chladici kapaliny kontrolujte pouze pfi
zastaveném motoru, kdy je vi¢ko dostatecné
ochlazené, abyste jej mohli vySroubovat holou
rukou.

Vicko povolujte pomalu, uvolnit
nahromadény tlak.

aby se mohl

Chladici systém obsahuje alkalické latky, které
mohou zpusobit poranéni osob. Dejte pozor na
zasazeni pokozky a oc&i a na poZiti.
Pfed vypousténim nechte souéasti chladiciho
systému vychladnout.

Oleje

Horky olej a komponenty mohou zpUsobit zranéni
osob. Nepfipustte, aby horké oleje nebo dily pfisly
do kontaktu s pokozkou.

Hydraulicky tank je pfi provozni teploté horky a
muze byt pod tlakem.

Uzaveér filtru hydraulického tanku sejméte jen v
pfipadé, Ze je vypnut motor a uzavér ma takovou
teplotu, Ze je mozné jej sejmout holou rukou.

Uzavér povolujte pomalu, aby se mohl uvolnit
nahromadény tlak.

Pfed odpojovanim nebo vyménou libovolnych
hadicek, vedeni, tchytl a podobnych dila snizte tlak

ve vzduchovych, palivovych a chladicich
systémech.

Baterie

Baterie uvolfiuji hoflavé plyny, které mohou
explodovat.

PFi kontrole hladiny elektrolytu v baterii nekurte.

Elektrolyt je kyselina a mlze zplsobit poranéni,
pokud pfijde do kontaktu s pokozkou nebo o¢ima.

P¥i praci s bateriemi vZdy noste ochranné bryle.

Cast Bezpeénostni

Prevence pozaru a vybuchu

V8echna paliva, vétSina maziv a nékteré chladici
smesi jsou hoflavé.

Vytékajici palivo nebo palivo rozlité na horky povrch
nebo na elektrické soucasti, mize zplUsobit pozar.

Pfi doplfiovani paliva nebo manipulaci s nim
nekufte.

V oblastech, kde se provadi nabijeni baterii nebo
kde jsou uloZeny hoflavé materidly, nekufte.

Baterie zapojené za sebou mohou byt umistény v
raznych prostorech. Pfi startovani pomoci
startovacich kabelll vzdy pfipojte kabel (+) ke
kladnému vyvodu baterie pfipojenému k
elektromagnetu startéru a kabel (-) k zapornému
vyvodu startéru.

(Neni-li nainstalovan negativni
pfipojte kabel k bloku motoru.)

vyvod startéru,

Viz oddil Provoz v tomto navodu.

VSechny elektrické spoje vyCistéte a utahnéte.
Kazdy den kontrolujte, jestli nejsou nékteré vodice
uvolnéné nebo poskozené. Pfed pouzitim voziku
uvolnéné nebo poskozené draty nechte upevnit,
opravit nebo vyménit.

VSechna paliva a maziva ukladejte do spravné
oznaCenych nadobach a mimo dosah nepovolanych
osob.

Mastné hadry a dal8i hoflavy material ukladejte v
ochrannych nadobach na bezpeéném misté.

Nesvarfujte ani neprefezavejte plamenem trubky
nebo hadi¢ky obsahujici hoflavé kapaliny. Pfed
svafovanim nebo fezanim je ddkladné vycistéte
nehoflavym roztokem.

VSechny hoflavé materidly, jako jsou paliva, olej a
dalSi z voziku odstrante dfive nez se nahromadi.

Pokud je to jen trochu moZzZné, nevystavujte vozik
ohni.

Kryty, které chrani horké soucasti vyfukového
systému pred stfikanim paliva v pfipadech
netésnosti potrubi nebo té€snéni, musi byt
nainstalovany na spravnych mistech.

V oblastech, kde se vyskytuji hoflavé plyny, nebo
kde je podezfeni na jejich vyskyt, vozik
nepouzivejte.

- 15 -



Cast Bezpeénostni

Hasici pristroj

Hasici pfistroj typu BC s minimalni kapacitou 1,5 kg
ma byt umistén na drzaku na zadni stran& ochranné
stfiSky a obsluha ma byt seznamena s jeho
pouzitim. Kontrolujte jej a nechte jej kontrolovat jak
je doporuéeno na jeho servisnim Stitku.

Eter
Eter je toxicky a hotlavy.

Vdechnuti éterovych vypar(i nebo opakovany styk s
pokozkou mUiZze zpUsobit poranéni.

PouzZivejte éter v dobfe
prostorech.

PFi vyméné éterovych valcu nekufte.

pouze vétranych

Pfi pouzivani éteru budte opatrni, aby nedoslo k
pozaru.

Neskladujte nahradni valce s éterem v obytnych
prostorech nebo v prostoru operatora.

Neskladujte éterové valce na pfimém slunci nebo v
teplotach vyssich nez 39 °C.

Vélce vyhazujte na bezpeCné misto. Valce
nepropichujte ani nehazejte do ohné.
Uchovavejte  éterové valce mimo  dosah

neopravnéného personalu.

Vedeni, trubky a hadi¢ky

Vlysokotlaka vedeni neohybejte a nevystavuijte
narazim. Ohnuta nebo poskozena vedeni, trubky
ani hadicky neinstalujte.

Uvolnéna nebo poSkozena palivova a olejova
vedeni, trubky a hadi¢ky opravte. Uniky mohou vést
k pozaru. Pro jejich opravu nebo vyménu
kontaktujte svého dodavatele BOBCAT.

Vedeni, trubky a hadic¢ky peclivé kontrolujte. PfFi
kontrolach tésnosti nepouzivejte holé ruce. Pouzijte
kartén nebo lepenku. Viz Pronikani kapalin v oddile
Bezpelnost pro vice informaci. VSechny spojky
utdhnéte doporu€enou silou. Pokud se objevi
néktery z nasledujicich problémud, provedte
vyménu.

e Koncové spojky jsou poSkozené nebo netésni.

e VnéjSi izolace jsou prodfené nebo profiznuté a
jsou vidét draty vyztuhy.

e Zkrouceni
hadicek.

nebo popraskani pruznych &asti

e Koncovky nejsou na svém misté.

Zkontrolujte, Ze v3echny svorky, krytky a ochranné
prvky jsou spravné instalovany tak, aby zabranovaly
vibracim, odéru o jiné ¢asti a nedochazelo k
nadmérnému zahfivani.

Informace o pneumatikach

Vybuch vzduchem husténych pneumatik muze
nastat pfi vniknuti hoflavého plynu dovnitf
pneumatik. Teplo vznikajici pfi svarovani nebo
zahfivani soucasti rafku, pfi pozaru nebo
nadmérném pouzivani brzd maze zpUsobit vzniceni
plynd.

Vybuch pneumatiky je mnohem siln&jsi nez jeji
prasknuti. Vybuch mulze vystfelit soucasti
pneumatiky, rafku nebo napravy az 500 m daleko od
vysokozdvizného voziku. Jak sila vybuchu, tak
odletujici zbytky mohou zpUsobit zranéni osob nebo
umrti, pfipadné majetkové Skody.

IAOY012I

K horké pneumatice se nepfiblizujte bliz nez do
oblasti oznacené Sedym polem v nakresu.
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K husténi pneumatik se doporucuje pouzivat suchy
dusik (N2). Pokud byly pneumatiky pUvodné
nahustény vzduchem, je nadale dusik preferovan
pfi dohutovani. Dusik se pIné misi se vzduchem.

Husténi pneumatik dusikem snizuje riziko vybuchu
pneumatik, protoZze dusik nepodporuje hofeni.
Dusik rovnéz pomaha branit oxidaci a naslednému
poskozeni pryze a korozi soucasti rafku.

Spravné vybaveni pro husténi dusikem a Skoleni na
jeho pouzivani je nezbytné, aby se zabranilo
prehusténi. Pfi pouZiti nespravného vybaveni nebo
pfi jeho nespravném pouziti mize dojit k prasknuti
pneumatiky nebo poskozeni disku.

Stljte za béhounem a pouzijte samoupinaci
nastavec k nafukovani pneumatiky.

Oprava, vyména pneumatik a rafki muze byt
nebezpecna a tyto Cinnosti by méli provadét pouze
Skoleni pracovnici se spravnymi nastroji a podle
spravnych postupu. Pokud nejsou spravné postupy
dodrzovany béhem opravy pneumatik a rafkd,
sestavy mohou prasknout se silou vybuchu a
zpUsobit vaZné zranéni osob nebo umrti. Ridte se
pokyny, které vam da servisni personal nebo
dodavatel pneumatik a disk.

Cast Bezpeénostni

Zadrzny systém (pokud je
instalovan)

Vystrazné napisy a stitky

Vas vysokozdvizny vozik BOBCAT ma nasledujici

vystrazné 8&titky upozorfiujici na nebezpedi
pfevraceni.

Zkontrolujte, ze jsou vSechny tyto vystrahy a Stitky
Citelné. Pokud jsou stitky necitelné nebo neni vidét
obrazky, vycistéte je nebo vyménte. Pro Ccisténi
Stitkl pouzijte hadfik, vodu a mydlo. Nepouziveijte
rozpoustédla, benzin atd. Pokud je Stitek poSkozeny,
necitelny nebo chybi, je tfeba pouZit novy. Pokud je
Stitek umistén na vyménované soucastce, umistéte
jej na novou soucastku. Nové §titky si vyZzadejte od
svého prodejce BOBCAT.

NejefektivnéjSim zplsobem, jak zabranit vaznému
zranéni nebo smrti vas nebo jinych osob, je
seznamit se se spravnou obsluhou
vysokozdvizného voziku, byt pozorny a vyhybat se
podminkam, pfi kterych by mohlo dojit k nehodé.

A VAROVANI

Pfi nespravném ovladani voziku muaze dojit k
prevraceni. V pfipadé prevraceni mlize dojit ke
zranéni nebo umrti.

iy -
TIPOVER GAN OCGUR e
IF TRUCK IS IMPROPERLY -8 r‘

4oL o ik 10 LEAN AWAY
OPERATED. BRACE FEET | (i AT

WARNING | INJURY OR DEATH
COULD RESULT.

IN CASE OF TIPOVER

IBOO0002

FOR SAFETY NOTICE FOLLOWING WARNINGS
ana

IB9O0003
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| SAWARNING]
A,

EY

IBSO0004

Vystraha ,Preziti pfi pfevraceni je umisténo na
ochranné stiiSce. Ukazuje spravné pouziti systému
zadrzeni fidiCe.

Nastaveni sedadla

1IB200005

Posunte paku, posurte sedadlo do pozadované
polohy a paku uvolnéte.

Pfed provozem vysokozdvizného voziku sedadlo
fidii vZdy nastavte. Po sefizeni zkontrolujte, Ze je
sedadlo spravné zajisténo. NENASTAVUJTE
sedadlo béhem jizdy voziku.

A VAROVANI

NESTRKEJTE ruce ani prsty pod sedadlo. P¥i
prestavovani sedadla nahoru a doli mize dojit
ke zranéni od mechanismu zavéseni.

UPOZORNENI

Pfed nastoupenim do voziku nastavte silu zavésu
uchytkou v pfedni &asti sedadla.

A\ VAROVANI

Pii zvedani a spousténi opéradla sedadla
neumistujte ruku nebo prsty do oblasti zavésu
oznacené kruznici. Mize dojit ke zranéni.
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Modely s volitelnym odpruzenym
sedadlem (vahové nastavitelné)

Nastaveni vpred a vzad

Sedadlo je mozné nastavit stlaenim paky na pravé
strané sedadla.

Pfed provozem vysokozdvizného voziku sedadlo
fidi¢i vZdy nastavte. Po sefizeni zkontrolujte, Ze je
sedadlo spravné zajisténo. NENASTAVUJTE
sedadlo béhem jizdy voziku.

Cast Bezpednostni

Nastaveni hmotnosti

Vytahnéte paku nastaveni nahoru a posurite na
pravou nebo levou stranu.

Nastavte odpruzeni podle vahy fidi€e do jedné ze
sedmi poloh (50 ~ 110 kg)

UPOZORNENI

Nestrkejte ruce ani prsty pod sedadlo. Pfi
prestavovani sedadla nahoru a dold mize dojit ke
zranéni.

Sklon opérky

Sklon opéradla se da nastavit pomoci packy na levé
strané sedadla.

IC100086

- 19 -



Cast Bezpeénostni

Bezpeénostni pas

Systém zadrZeni obsluhy zabrafiuje vypadnuti
fidi€e z prostoru kabiny v pfipadé pfevraceni vpfed
nebo na stranu. Systém je konstruovan tak, aby byl
operator v pfipadé pfevraceni zadrZzen na sedadle a
v kabiné.

Kontrola

INSO017S

1. Pokud je bezpec&nostni pas opotfebovan, pokud
se nenaviji z divodu natazeni pasu nebo nelze
pas spravné zapnou, vymeéfte sestavu
bezpecénostniho pasu.

IBOO0009

2. Udrzba pasu — kazdych 500 provoznich hodin.
Zkontrolujte, ze zapinani pasu funguje spravné
a navijeci zafizeni se nezasekava. Zkontrolujte,
Ze je pas vhodné upevnén Kk sedadlu.
Zkontrolujte, Ze je sedadlo spravné upevnéno
ke kapoté a podvozku. Pfi vizualni kontrole musi
byt zapinani nepoSkozeni. Pokud neni,
kontaktujte bezpecnostniho technika.

A\ VAROVANI

Vas vozik BOBCAT je vybaven zadrznym
systémem BOBCAT. Pokud je z jakéhokoliv
divodu nutné vyménit sedadlo, mélo by byt
opét vybaveno zadrznym systémem BOBCAT.

INSO019S

3. V pfipadé prevraceni je tfeba zkontrolovat
sedadlo a zadrzny systém, zda nedoSlo k
poskozeni a pfipadné vyménit.

POZNAMKA: Zadrzny systém fidice je treba
kontrolovat v pravidelnych servisnich intervalech.
Vymeérnite, pokud se objevi néktery z nasledujicich
problému:

® Prefiznuty nebo roztfepeny pas

® Opotiebena nebo poskozena prezka vcéetné
kotvicich bodu

® Porucha pfezky nebo navijece

® Uvolnéné Siti

A\ VAROVANI

Bezpecnostni pas muze zplsobit, ze se fidi¢
ohne v pase. Téhotné zeny a osoby trpici
urcitymi bfiSnimi problémy by se mély pred
pouzitim bezpeénostniho pasu poradit s
doktorem.

Upevnéte bezpecnostni pas

INSO020S

1. Uchopte desticku (konektor) pasu a vytahnéte
pas z navijeCe. Potom zasurite desti¢ku do
Stérbiny ve sponé a zacvaknéte. Zatahnete za
pas a ujistéte se, Ze je zajistén.

2. Ovéfte, ze pas neni prekrouceny.
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A VAROVANI

Pokud upevnite pas prfes bficho, mlze pri
nehodé dojit k poranéni bricha.

INSO021S

3. Ujistéte se, Zze pas vede pres stehna, nikoli pfes
bficho.

POZNAMKA: Pas se automaticky pfizpiisobuje
vasi velikosti a pohybu. Prudké Skubnuti za péas
umozni ovéfit, Z2e automatické sefizovani udrzi
polohu pasu v pfipadé nehody.

Uvolnéte bezpeénostni pas

R

-

INSO022S8

Stisknéte tlaitko na pfezce, abyste uvolnili pas.
Pas se po uvolnéni automaticky navine. Uchopte
destiCku na pasu a nechte pas pomalu zasunout.

Cast Bezpeénostni
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Jak predchazet prevraceni voziku
Stabilita vysokozdvizného voziku

A
INSO023lI

O

Konstrukce voziku je zaloZzena na rovnovaze dvou
hmotnosti na opaclnych stranach bodu otaceni
(pFedni napravy). Naklad na vidlicich musi byt
vyvazen hmotnosti voziku. DalSim faktorem je
umisténi tézisté voziku a ndkladu. Pro zvedani
nakladu je pouzit zakladni princip. Schopnost
voziku manipulovat s nakladem je diskutovana v

pojmech tézisté a podélné a pficné stability.

Tézisteé (T)

pgn

INSO024l1

Misto v objektu, které mize byt povazovano za bod,
kde je koncentrovana hmotnost objektu, se
oznacuje jako t&Zisté. Pokud je objekt homogenni,
jeho geometricky stfed bude odpovidat tézisti.
Pokud neni homogenni, mGze byt tézist€ mimo
objekt. KdyZz vozik objekt zvedne, ma vozik s
nakladem nove tézisté.

Stabilita a umisténi tézisté

INSO025I

Stabilita voziku je dana umisténim jeho téziste,
pokud je vozik nalozen, pak kombinaci tézisté
voziku a nakladu. Vozik obsahuje pohyblivé ¢asti,
takZze jeho t&Zisté se méni. KdyZz se zdvihaci
zafizeni naklani dopfedu nebo dozadu, tézisté se
také posunuje dopfedu nebo dozadu. Kdyz se
zdvihaci zafizeni pohybuje nahoru nebo dold,
tézisté se posunuje nahoru nebo dold. Umisténi
tézisté a tim i stabilita voziku jsou ovlivnény fadou
faktor( jako jsou:

® rozméry, hmotnost a poloha nakladu

vyska, do které je naklad zvednut
naklon dopfedu nebo dozadu

tlak v pneumatikach

dynamické sily plisobici pfi rozjizdéni, brzdéni
a zataceni

stav a sklon povrchu, po kterych se vozik
pohybuje

]
INSOO026l

Stejné faktory jsou dllezité u nenalozenych voziku.
Ty se pfevrati na bok snaze nez voziky nalozené s
nakladem v dolni poloze.
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Zakladna stability vysokozdvizného

voziku

AN
&

INSQ027I

Aby byl vozik stabilni (nepfevratil se dopfedu nebo

na stranu), musi byt jeho tézisté v oblasti zakladny
stability — trojuhelnikové oblasti mezi pfednimi koly

a osou fidicich kol. Pokud se tézisté pfesune pfed
predni napravu, vozik se prevrati dopfedu. Pokud

se tézisté posune na bok mimo oblast stability,
vozik se pfevrati na stranu.

A\ VAROVANI

Dynamické sily (brzdéni, zrychlovani, zataceni)
také ovliviuji stabilitu a mohou zpuasobit

prevraceni i v pripadé, kdy je tézisté v

trojuhelniku stability.

Nosnost (hmotnost a stied nakladu)

INSO028I

Nosnost voziku je uvedena na Stitku pfinytovaném
k voziku. Je dana hmotnosti a stfedem nakladu.
Stfed nakladu je uréen umisténim tézisté nakladu.

Stfed nakladu uvedeny na Stitku je horizontalni
vzdalenost od Cela vidlic nebo Cela pfidavného

zafizeni po tézisté nakladu. Umisténi tézisté ve
vertikalnim sméru je stejné jako horizontalni

vzdalenost.

Pokud neni uvedeno jinak, plati kapacita na Stitku
pro standardni vozik se standardni nosnou deskou,
vidlicemi a zdvihacim zafizenim a bez specialniho

pfidavného zafizeni.

Uvedena kapacita dale

pfedpoklada, Ze stfed nakladu neni dal od horni
strany vidli nez od cela nosné desky. Pokud tyto

Cast Bezpeénostni

podminky nejsou splnény, mize byt nutné snizit
naklad, protoze mlze byt omezena stabilita. Pokud
na Stitku neni uvedena kapacita, vozik by se nemél
pouzivat.

POZNAMKA: okud néklad neni rovhomérny, méla
by byt nejtéZ8i ¢ast umisténa blize nosné desce a
ve stfedu mezi vidlicemi.

UPOZORNENI

1. Stitky s kapacitou a dal$imi udaji pfipevnéné na
vozicich prodavanych spole¢nosti BOBCAT
nesmi byt odstranény, upraveny ani vyménény
bez povoleni BOBCAT.

2. BOBCAT nepfebira zadnou odpovédnost za
voziky pfedané Kk servisu bez platného
identifikacniho Stitku BOBCAT.

3. Pokud je nutné zménit specifikaci voziku,
kontaktujte svého dodavatele BOBCAT.
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Bezpecnostni pravidla

Pouze fadné vySkoleni a autorizovani pracovnici
mohou obsluhovat vysokozdvizné voziky. Pfi
obsluze vysokozdvizného voziku noste pfilbu a
bezpecnostni obuv. Nenoste volné odévy.

Pfed zaCatkem prace zkontrolujte stav voziku
podle kontrolniho seznamu. Okamzité oznamte
svému nadfizenému zjevné vady nebo
vyZadované opravy.

Neprovozujte vozik v neschvalenych oblastech.
Poznejte svij vysokozdvizny vozik a myslete na
bezpelnost.

Nikdy nedélejte kompromisy ve véci bezpeénosti.
Dodrzujte bezpelnostni pfedpisy a prectéte si
v8echny vystrazné tabulky.

Neobsluhujte vozik, pokud nesedite na misté fidiCe.
Ruce a nohy méjte vzdy uvniti prostoru Fidice.
Nevystrkujte 24dné C¢éasti téla mimo prostor
operatora. Nikdy nedavejte jakoukoli ¢ast téla do
konstrukce zdvihacim zafizeni nebo mezi zdvihaci
zafizeni a vozik.

Nerozjizdéjte se, nezastavujte a nezatacejte
prudce nebo ve vysoké rychlosti. Nahly pohyb
muUze zpusobit prevraceni voziku. Zpomalte
vysokozdvizny vozik a pouZijte klakson, kdyz
jedete kolem rohd, vchodu a lidi.
V pfipadé voziku s knoflikem
otadejte knoflikem, abyste predesli
zato€eni.

fizeni pomalu
prudkému

Nikdy s vozikem nepracujte, pokud mate mokré
ruce nebo boty.

Nikdy nesahejte na ovladaci prvky s mastnyma
rukama. Ruce nebo nohy mohou sklouznout a
muze dojit k nehodé.
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Nezdvihejte osoby na vidlicich vysokozdvizného
voziku, pokud nepouzivate schvalenou
bezpe&nostni klec.

Nenechte jiné osoby jezdit na voziku.
Vysokozdvizny vozik je uréen pro prepravu
nakladu, nikoli lidi.

Neovladejte vozik bez nosné desky nékladu a
ochranné stfiSky. Naklad méjte opfeny o nosnou
desku a se stozarem sklonénym dozadu.

Nezdvihejte ani nepremistujte naklady, které

nejsou bezpecné. Nezdvihejte naklad mimo téziste.

Takovy naklad se muze prevratit na stranu. Ujistéte
se, ze je naklad rovhomérné navrsen a umistén
pfes obé ramena vidlic. Vzdy pouzivejte paletu
spravné velikosti. Umistéte vidlice co nejvice do
Sitky pod nékladem. Pro dosazeni spravného
vyvazeni ndklad na vidlice umistujte rovhomérné.
Nezvedejte naklad pouze na jednom ramenu
vidlice.

Cast Bezpeénostni

Vozik nepfetéZujte. VZdy manipulujte s naklady s
hmotnosti nejvy3e takovou, jak je vyznalena na
typovém Stitku.

Nepfidavejte na vozik dodateéné protizavazi.
Pretizeni muze zplsobit pfevraceni voziku a
zranéni osob a posSkozeni vysokozdvizného
voziku.

Nejezdéte na mékkém povrchu.

Dodrzujte v8echny znacky, zejména takové, které
udavaji maximalni povolené zatizeni podlah,
vytaht a svétlou vysku.

Peclivé manipulujte s naklady a kontrolujte jejich
stabilitu a vyvazeni.

Nejezdéte na kluzkém povrchu.

Pisek, stérk, led nebo bahno mohou zpUsobit
pfevraceni.
Pokud se
zpomalte.

nelze témto povrchim vyhnout,
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Nikomu nedovolte, aby se pohyboval pod
nakladem nebo zvedacim mechanismem. Naklad
muze spadnout nebo zplsobit zranéni ¢i amrti.

Davejte pozor na sniZzeny podhled pfi zdvihani
nebo stohovani nakladl. Nejezdéte se zdvizenym
nakladem. Nejezdéte se zdvizenym zdvihacim
zafizenim. Vysokozdvizny vozik se mize prevratit
a zpusobit zranéni nebo umrti vas nebo jinych
osob.

Nepiemistujte volné naklady, které jsou vysSi nez
nosnd deska.

PFi skladani nakladu na sebe davejte pozor, aby
nedoslo k jejich padu.

Jezdéte s nakladem sklopenym vzad a s vidlicemi
€O nejnize k zemi.

Zvysi to stabilitu voziku a nakladu a umoZziuje vam
lepSi vyhled.

Nezdvihejte naklad se zdvihacim zafizenim
naklonénym dopfedu.
Nenaklanéjte zdvizeny naklad dopfedu.

Doslo by k pfevraceni voziku dopfedu.

Nevyskakujte z voziku, kdyZ se zaina pfevracet.
Abyste prezili, zistarte na sedadle.

Pfi pfemistovani nakladu na rampy najizdéjte po
pfedu a sjizdéjte pozadu.

Nikdy nezdvihejte naklad, kdyz je vysokozdvizny
vozik na svahu.

Jezdéte pfimo nahoru nebo dol(. PFi najizdéni
nebo sjizdéni rampy s volnym nakladem si
zajistéte pomoc.
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Cast Bezpednostni

Nezastavujte ani se neotacejte na rampéach.
NepokouSejte se zvedat nebo skladat néklad
pokud vozik neni ve vodorovné poloze.
Nezatacejte ani nejezdéte napfi¢ svaha.

Nejezdéte pfes hrbolaty povrch. Pokud se nelze
témto povrchim vyhnout, zpomalte.
Koleje prejizdéjte pomalu a Sikmo, pokud je to

zpusobit nalozenému voziku znaény otfes. Pro
plynulé piekonani koleje pfejizdéjte Sikmo, aby
vzdy koleje piejizdélo jen jedno kolo.

Nejezdéte pres volné predméty.

Divejte se ve sméru jizdy. Hlidejte, zda v trase jizdy
nejsou lidé nebo prekazky.
Ridi€ musi mit vzdy
vysokozdviZnym vozikem.

uplnou kontrolu nad

Pokud vam naklad omezuje vyhled, nejezdéte
dopfedu. Jedte s vozikem pozadu pro zlepSeni
vyhledu, s vyjimkou najiZdéni na rampu.

P

“'t'=-]lll

Déavejte pozor, kdyZz jezdite s vysokozdviznym
vozikem blizko okraje nakladaci rampy. UdrZujte
bezpecnou vzdalenost od okraje plosin, ramp nebo
mol. Vzdy sledujte otoceni zadni ¢asti.

Vozik mUze spadnou z okraje a zpUsobit zranéni Ci
umrti.

Nejezdéte s vozikem pfes mustky, pokud nejsou
dostatecné pevné na hmotnost voziku a nakladu.
Ujistéte se, Ze jsou spravné umisténé.

Zajistéte kliny vozidlo, na které najizdite, abyste
zabranili jeho pohybu.
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Neobsluhujte vozik blizko jiného voziku.

Vzdy udrzujte bezpelnou vzdalenost od jinych
vozikl a ujistéte se, Ze mate dostate¢nou
vzdalenost pro bezpecné zastaveni.

Nikdy nepfedjizdéjte jina vozidla.

Nepouzivejte vysokozdvizny vozik k tlateni nebo
taZeni jiného voziku.

Nenechte se roztlatovat nebo tahnout.

Pokud je vozik nepojizdny, zavolejte technika.

Doplfhovat palivo do vysokozdviznych voziku se
smi jen na mistech k tomu uréenych. Pfi tankovani
vypnéte motor vozidla.

Koufeni nebo zachazeni s otevienym ohném
béhem doplfiovani paliva je pfisné zakazano.
Tento zakaz plati i b&hem doplfiovani LPG (propan

butanu).
Vesdkeré rozlité palivo utfete a nikdy nezapomerite
zavfit  palivovou nadrz pfed opétovnym

nastartovanim motoru.

Vozik parkujte jen ve vyhrazenych prostorach. PIné
spustte vidlice na zem, dejte paku sméru jizdy na
NEUTRAL, zajistéte parkovaci brzdu a otocte
klicek zapalovani do pozice vypnuto. Vyjméte kli€ a
zajistéte kola kliny, abyste zabranilo odjeti voziku.
Vypnéte vysokozdvizny vozik, kdyZ jej nechavate
bez dozoru.

Zkontrolujte stav svého vysokozdvizného voziku
na konci kazdého dne prace.

Vyfukové zplodiny vSech spalovacich motorQ
obsahuji oxid uhelnaty, ktery je bezbarvy, bez
zdpachu, bez chuti a jedovaty. Vystaveni vlivu
oxidu uhelnatého muze zpusobit vazné poranéni
nebo zdravotni problémy, v€etné usmrceni. Proto
zbyte¢né nenechavejte béZet motor na volnobéh.
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Neprovozujte cCelni vysokozdvizné voziky v
blizkosti hoflavych nebo zapalnych latek.

Aby nedoSlo k zménam barvy, deformaci nebo
vzniceni latek (jako je dfevo, lepenky, papirovych
vyrobk(l a jinych podobnych materialt), parkuijte
vzdy ve vzdalenosti nejméné 12 palcl od né;.

Celni vysokozdvizné voziky nejsou auta. Jsou
obvykle vybaveny malymi pneumatikami, nemaji
odpruzeni a jsou velmi tézké.

Tézisté Celnich vysokozdviznych vozikd se také
meéni pfi pfevazeni nakladi.

Vyvaruijte se jak je to jen mozné hrbolatym teréniim,
vymolim a dal§im nebezpeéim.

Pfevazeni nakladu zavéSeného na fetézu nebo na
lané muze porusit rovnovahu voziku.

Zvlastni pozornost vénujte pfi zavéSeném nakladu
chodcim, naklad se mulze prevratit nebo je
dokonce zasahnout.

Cast Bezpeénostni

Nenalozeny celni vysokozdvizny vozik se muze
snadnéji pfevrhnout nez vozik nalozeny.

Pfi jizdé bez nakladu hrozi vétsi nebezpedi
bo&niho pfevrhnuti.

W

)
1o ) 0
Existuje  mnozstvi  dostupného  specialniho
prisludenstvi pro vyménu vidlic na ¢&elnim

vysokozdviZzném voziku.

Nesete veskeré bezpecnostni disledky a pro jeho
provoz je velmi doporu€eno absolvovat specialni
Skoleni.

Tazna ty¢ s vyvazenim by neméla byt pouzivana
pro vle€eni €elniho vysokozdvizného voziku nebo
vle€eni jiného voziku c¢elnim vysokozdviznym
vozikem.

Vleceni je doporu¢eno pouze v pfipadé nouze na
misto vhodné pro opravu, vyskolenym odbornikem
a pfi malé rychlosti, ne rychleji nez 2 km/h.
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Jak prezit prevraceni

A\ VAROVANI

V pripadé prevraceni bude riziko vazného
zranéni nebo smrti snizeno, pokud obsluha
pouziva zadrzny systém a postupuje podle
pokyn.

STEN SEA
A TIPOVER CAN OCCUR
IF TRUCK IS IMPROPERLY

cennc wiees | BRACE FEET ety

IN CASE OF TIPOVER

o o

'PRIPOUTEJTE SE

‘OPERATED.
INJURY OR DEATH
COULD RESULT.

WARNING

Vzdy pouzivejte zadrzny systém fidice.

FASTEN SEAT BELT

TIPOVER CAN OCCUR

IF TRUCK IS IMPROPERLY
‘OPERATED.

INJURY OR DEATH
COULD RESULT.

A

WARNING IN CASE OF TIPOVER

‘
i Y

NEVYSAKAKUJTE

Neskakeijte.

FASTEN SEAT BELT

TIPOVER CAN OCCUR
IF TRUCK IS IMPROPERLY

© L BRACE FEET

IN CASE OF TIPOVER

OPERATED.
INJURY OR DEATH
LZUUILIEN  COuLD RESULT.

NATAHNETE NOHY

Pevné se drzte.

pal

DONT JUMP

L0 O TGHT T
& | BRACE FEET

IN CASE OF TIPOVER

5 T
A TIPOVER CAN UR
IF TRUCK IS IMPROPERLY

OPERATED.
INJURY OR DEATH
WARNING (el ReR I=ETITR

PEVNE SE DRZTE

1HINO\US T

Zaprete nohy a udrzujte je v prostoru kabiny.

Fadren seT seLT
TIPOVER CAN OCCUR
IF TRUCK IS IMPROPERLY
OPERATED.

INJURY OR DEATH

L ZUUTLTER CoULD RESULT.

BRACE FEET
IN CASE OF TIPOVER

ODKLONTE SE

Naklofte se v opatném sméru nez budete padat.

FASTEN SEAT BELT
TIPOVER CAN OCCUR
IF TRUCK IS IMPROPERLY

INJURY OR DEATH
COULD RESULT.

=N

DONT JUMP

A

WARNING IN CASE OF TIPOVER

oL

NAKLONTE SE DOPREDU

Naklorite se vpred
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Cast Veobecna

Prohlaseni o shodé EC
My,

Vyrobce:
Doosan Bobcat China Yantai Co.,Ltd.

No.30 Fuzhou Road, Eco&Tech. Development Area Yantai, Shandong, Cina

Autorizovany zastupce a autor technické dokumentace:
Doosan Bobcat Belgium B.V.,
Europark-Noord 36A, 9100 Sint-Niklaas (Belgie)

Timto prohlaSujeme, Ze nasledujici zafizeni spliiuje pozadavky

e Smérnice 2006/42/ES (o strojnich zafizenich)

e Smérnice 2014/30/EU (o elektromagnetické kompatibilité)

e Smérnic 2000/14/ES (emise hluku v prostfedi zafizenimi pro pouziti venku)
o Postup stanoveni shody podle 2000/14/ES: Pfiloha V

v provedenich, ktera uvadime do obéhu.

Typ zafrizeni: ysokozdvizny vozik
Skupina: D20/25/30/33/35NXP

Model: D35NXP

Vyrobni éislo: FDA43-4910-00001
Cisty instalovany vykon [kW]: 48.1 kW

Namérena uroven akustického tlaku charakteristicka pro tento typ: 106 dB(A)

Zarucena uroven akustického tlaku pro toto zarizeni: 107 dB(A)

Sint-Niklaas, Belgie, duben 18, 2024
Misto a datum prohlaseni Pro Doosan Bobcat Belgium BV.,
Jméno podepsané osoby: Paulo Florindo

Funkce podepisujici osoby: Vicepresident
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Specifikace
PARAMETR
1 | VYROBCE BOBCAT BOBCAT
2 | MODEL D20NXP YANMAR 4TNV98C | D25NXP YANMAR 4TNV98C
3 |NOSNOST na jmenovitém tézisti bfemene kg 2000 2500
4 | TEZISTE BREMENE vzdalenost mm 500 500
5 | TYP POHONU elektricky, naftovy, plynovy, LPG Nafta Nafta
6 | TYP OBSLUHY ve stoje, v sedé fidi¢ v sedé fidi¢ v sedé
7 | PNEUMATIKY V=vzduchové, P=plnopryZové p p
8 | KOLA (x = pohanéné) pocet vpredu/vzadu 2/2 2/2
ROZMERY
ZDVIH SE | Maximalni vyska zdvihového
iSTANDARDNiM ; zafizeni se jmen)gvitym zatizenim mm 3000 3000
10 | o O iy | voiny zavin mm 150 150
11 | NOSIC VIDLICE tfida ISO Il Il
12 tloustka x Sifka x délka mm 45x100x1050 45x100x1050
—1 VIDLICE
13 rozte¢ vidlic (maximalni x minimaini) | mm 260 x 1030 260 x 1030
14 | WALON, ZDVIHOVEHO | 4o redurdozadu stupic 6/10 6/10
| 15 | délka bez vidlic mm 2560 2625
| 16 | zakladny mm 1290 1290
17 ' ) zvgf?z(:ni spusténého  zdvihového mm 2045 2045
— CELKOVE ROZMERY — —— Fra—
18 max. vvyska zdvihového zafizeni mm 4247 4247
| (v€etné LBR)
| 19 | vySka ochranné stfisky mm 2160 2160
20 vyska sedacky mm 1185 1185
21 [ VNEJSI POLOMER ZATOCENI mm 2300 2350
22 | TRVALY MOMENT ZATIZENI mm 462 462
23 | 90 SKLADOVACI ULICKA mm 4230 4285
23a] 90° KRIZUJICI ULICKA mm 2235 2295
VYKON
| 24 | jizda, s nakladem/bez nakladu km/hod 19,3/20,5 19,3/20,5
| 25 | RYCHLOST zdvihani, s nakladem/bez nakladu mm/s 546/570 544/570
26 spousténi, s nakladem/bez nakladu mm/s 510/552 510/552
27 [TAZNATYC pfi 1,6 km/hod, naloZeny kg 1966 1946
28 | ML pfi 1,6 km/hod, nalozeny % 37,3 31,8
29 | ZRYCHLENI Cas dosazeny pfi ~maximaini | g
rychlosti, naloZzeny/nenaloZeny
HMOTNOST
30 | CELKOVA HMOTNOST bez nakladu kg 3630 3900
| 31| T pfi naloZeni, predni/zadni kg 4940/700 5730/670
32 ZATIZENI OSY pfi vyloZeni, predni/zadni kg 1730/1900 1725/2175
PODVOZEK
| 33 | pocet vpfedu/vzadu 2/2 2/2
| 34 | PNEUMATIKY Celni rozmér 28x9-15-14PR 28x9-15-14PR
35 velikost, zadni 6,00-10-10PR 6,00-10-10PR
36 | ROZVOR KOL mm 1700 1700
37 | PROTEKTOR vpredu/vzadu mm 1060/980 1060/980
| 38 | oy /i i pfi naloZeni, v nejnizSim bodé mm 132 132
39 SVETLOST NAD ZEMI pfi naloZeni, stfed podvozku mm 135 135
40 | SERVISNI BRZDA nozni/hyd. nozni/hyd.
41 | PARKOVACI BRZDA ru¢ni/mech. ru¢ni/mech.
POHON
42 | BATERIE napéti/kapacita | VIAH 12/90 12/90
| 43 | vyrobce/model Yanmar / 4TNV98C Yanmar / 4TNV98C
| 44 | MOTOR jmenovity vykon / ot./min kW (hp) 48,1(64,5)/2300 48,1(64,5)/2300
| 45 | max. tocivy moment / ot./min N-m 235/1500 235/1500
46 cyklus/valce/vyména cm® 4/4/3319 4/4/3319
| 47 | o Cepele posilova¢ fazeni posilova¢ fazeni
48 PREVODOVKA pocet rychlosti vpred/vzad 11 11
49 | PROVOZNI TLAK systém/pfisluSenstvi bar 210/160 210/160
trvala nepretrzitd hladina hluku (log) dB
50 | HLADINA HLUKU v misté ucha obsluhy (DHI: BITA/CE (A) 85 85
prEN 12053)
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BOBCAT 1
D30NXP Yanmar 9
4TNV98C

3000 3

500 4

Nafta 5

fidi¢ v sedé 6

p 7

212 8

3000 9

156 10

Il} 11
45x122x1050 12
260x1030 13
6/10 14
27330 15
1290 16
2045 17
4247 18
2160 19
1185 20
2430 21

462 22
4375 23
2360 23a
19,3/20,5 24
541/570 25
510/552 26
1919 27

26,4 28

29

4510 30
6550/960 31
1780/2730 32
2/2 33

28 X 9-15-14PR 34
6,50-10-10PR 35
1700 36
1060/980 37
132 38

135 39
nozni/hyd. 40
ruéni/mech. 41
12/90 42
Yanmar / 4TNV98C 43
48,1(64,5)/2300 44
235/1500 45
4/4/3319 46
posilovag fazeni 47
11 48
210/160 49

85 50

p o 413 4 ;
‘g’l
® 21
23
14
"'1—['}{ -
e [
[=s] ~ ]
13 =
ey
7 36
15
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Specifikace
PARAMETR
1 | VYROBCE BOBCAT BOBCAT
2 | MODEL D33NXP Yanmar 4TNV98C | D35NXP Yanmar 4TNV98C
3 | NOSNOST na jmenovitém t&éZisti bremene kg 3300 3500
4 | TEZISTE BREMENE vzdalenost mm 500 500
5 | TYP POHONU elektricky, naftovy, plynovy, LPG Nafta Nafta
6 | TYP OBSLUHY ve stoje, v sedé fidi¢ v sedé fidi¢ v sedé
7 | PNEUMATIKY V=vzduchové, P=plnopryZové p p
8 | KOLA (x = pohanéné) pocet vpredu/vzadu 2/2 2/2
ROZMERY
ZDVIH SE Maximalni vyska zdvihového
i STANDARDNIM zafizeni se jmen{)vitym zatizenim mm 3000 3000
10 | O it | voIny zdvin mm 150 150
11 | NOSIC VIDLICE tfida ISO Il I
12 VIDLICE tloustka x Sitka x délka mm 50x125x1050 50x125x1050
13 rozte€ vidlic (maximalni x minimalni) | mm 260x1030 260x1030
14 Z'\;IAARKI;(E)“I ZDVIHOVEHO dopredu/dozadu stupiid 6/10 6/10
| 15 | délka bez vidlic mm 2735 2805
16 zakladny mm 1290 1290
17 vyvélka ) spusténého  zdvihového mm 2045 2045
— CELKOVE ROZMERY ~ (22nZenl _ e T
18 max. vvyska zdvihového zafizeni mm 4252 4252
(v€etné LBR)
| 19 | vySka ochranné stfisky mm 2160 2160
20 vySka sedacky mm 1185 1185
21 | VNEJSI POLOMER ZATOCENI mm 2450 2500
22 | TRVALY MOMENT ZATIZENI mm 467 467
23 | 90° SKLADOVACI ULICKA mm 4400 4460
23a| 90° KRIZUJICI ULICKA mm 2380 2410
VYKON
| 24 | jizda, s nakladem/bez nakladu km/hod 19,2/20,5 19,2/20,5
| 25 | RYCHLOST zdvihani, s ndkladem/bez nékladu mm/s 433/455 433/455
26 spousténi, s nakladem/bez nakladu mm/s 406/426 406/426
27 | TAZNA TYC plfi 1,6 km/hod, s nakladem/bez kg 1909 1900
nakladu
MAXIMALNI fi 1,6 km/hod, s nakladem/bez
28 |STOUPAVOST rakiadu % 248 238
29 | ZRYCHLENI Cas dosafeny pfi maximdlni |
rychlosti, nalozeny/nenalozeny
HMOTNOST
30 | CELKOVA HMOTNOST bez nakladu kg 4620 4760
| 31| P pfi naloZeni, pfedni/zadni kg 6940/980 7250/1010
32 ZATIZENI OSY pfi vyloZeni, predni/zadni kg 1760/2860 1750/3010
PODVOZEK
| 33 | pocet vpiedu/vzadu 212 22
| 34 | PNEUMATIKY ¢elni rozmér 28x9-15-14PR 28x9-15-14PR
35 velikost, zadni 6,50-10-10PR 6,50-10-10PR
36 | ROZVOR KOL mm 1700 1750
37 | PROTEKTOR vpredu/vzadu mm 1060/980 1060/980
| 38 | oy /i ; pfi naloZeni, v nejnizSim bodé mm 132 132
39 SVETLOST NAD ZEMI pfi naloZeni, stfed podvozku mm 135 135
40 | SERVISNI BRZDA nozni/hyd. nozni/hyd.
41 | PARKOVACI BRZDA ruéni/mech. ruéni/mech.
POHON
42 | BATERIE napéti/kapacita | ViIAH 12/90 12/90
| 43 | vyrobce/model Yanmar / 4TNV98C Yanmar / 4TNV98C
| 44 | MOTOR jmenovity vykon / ot./min kW (hp) 48,1(64,5)/2300 48,1(64,5)/2300
| 45 | max. to€ivy moment / ot./min N-m 235/1500 235/1500
46 cyklus/valce/vyména cm3 4/4/3319 4/4/3319
1 47 | o Cepele posilova¢ fazeni posilova¢ fazeni
48 PREVODOVKA pocet rychlosti vpred/vzad 11 11
49 [ PROVOZNI TLAK systém/pfislusenstvi bar 210/160 210/160
trvala nepretrzita hladina hluku (log) dB
50 | HLADINA HLUKU v misté ucha obsluhy (DHI: BITA/CE (A) 85 85
prEN 12053)
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Hlucnost a vibrace

Hladina akustického tlaku v
misté ucha obsluhy (Leq.)
podle EN 12053 Zaru¢ena

arovné hluku (Lwa)|Uroven vibraci celého téla
podle 2000/14/ES podle EN 13059

e 5
Model hladina o emisich hluku (m/s?)
dB (A) dB (A) Pramér Nejistota
YANMAR 4TNV98C
D20NXP,D25NXP,D30NXP, 85 107 1,5 0,2
D33NXP,D35NXP (Bez kabiny)

*NETYKA SE: Netyka se
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Graf nosnosti (s bocnim posunem)

A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

MONO PNEU
MODEL
STD, FFL FFT
A B
kg 220 2000 |
g
1800 K 1500
ﬁ 1600 A 1600
S 1400 0 1400
1200
& 1200 1000 " b
> 1000 800
g 800 600
(a) 500 600 700 800 9001002222;’0"1‘?0 1400 150 ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150[1
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4710 mm MFH ZDVIH. ZAI:?i’Z.
C. 5540 mm MFH ZDVIH. ZAB!Z.
D. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B C
[
o 2% 2500
K
ﬁ 2300 u % 2200
o 190 ﬁ 1900
1600 5 1600
& 1300 1300
S 000 1000 |l D F
:-‘3 ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150! 700
(m] eo=— m 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500‘
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. ——
A. 2500-3880 mm MFH ZDVII:I; ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZAB[Z.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZAB!Z.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZABIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
e A B C
| |
3000
p 3000
9 2700 Kg 2600
2400 ﬁ
0 2200
o 2100 0
b o 1800
1800
o 0 1400 \
§ 1200 o0 @ 7
o
) 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150 600
Q ooc——> mm

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150%
oo > mm

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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MONO PNEU
MODEL
STD, FFL FFT
A BC A BC
| 11 L
3300 3300
493000 K3 2900
2700 2500
0 2400 0 2000
2100 b 1700 \
& 1800 1300 j—\
2 1500 oo | O F
a 1200 500
o 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150 ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 13001400150(#
oOc—> mm oOc—> mm
A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVII:I; ZARIZ.
B. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZAB[Z.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZAIVQ!Z.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZABIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A B C A B C
. 3500 =
3500 Ko 3200
K9 3200 2900
2900 2600
0 2600 B 2300
° 2000
o 2300 b F 1700 A
x 2000 o @ L
Z 1700 100
g 1400 800
(m]

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150 ‘
ooc/—> mm

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150(1

ooOc—> mm

A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Dvojmontaz
MODEL
STD, FFL FFT
2000 II\ B
T}g 1800 po—
1600 A
U Ko 1800
1400 1600
1200 g c
a 1400
> 1000 1200
Z 800 1000
o
~ 500 600 700 800 900 1000 Q%ogn 1300 1400 150(1 800
Q . ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. o =—> mm
A. 2500-4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 5540 mm MFH ZDVIH. ZAI?[Z.
C. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
PPy
2500 2500
0 200 K5 00
f A f
0 1900 b o0 L
1600 1600 F
& 1300 1300
uz’ 1000 1000
N 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 13001400150# ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
Q oOc—> mm oOoc——> mm
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
§ ¢ PR
3000 3000
9 100 ks 2700
ﬁ 2400 2400
o i]
52100 o 2100 D F
1800 £ 1800
o 1500 1500
$3 1200 1200
=z ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
8 ooc—> mm ooc—> mm
o A. 2500-4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.




Cast Veobecna

Dvojmontaz
MODEL
STD, FFL FFT
aBe pBC
3300 3300 |V
Ke 3000 Ko 3000
2700 2700
0 2400 o 2400
2100 “ 00 [l D E
D
& 1800 1800
= 1500 1500
™ 1200 1200
8 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 15 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
ooc—> mm ooc—> mm
A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4500mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
ABE 4B
3500 |——1— 3500
K 3200 K 3200
ﬁ 2900 2900
1 2600 0 2600 T
2300 2300 D §
o 2000 2000
> 1700 1700
Z 1400 — 1400
3 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 15 500600 700 800 9001000 1100 12004300 1400 150(1
D oo mm m

A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIiZ.

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIiZ.
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Cast Veobecna

Jednoducha pevna pneumatika
MODEL
STD, FFL FFT
A B
|
2000
*® 1800 o o i
1800
A
Lj 1600 ﬁ 1600
7 140 E 1400 £
& 1200 200
Z 1000 1000
Q 80 800
o 500600700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1509 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
ooc—> mm
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500 ~ 471mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
2500 1|\ F
Kg
2300 2500
ﬁ A Kg
o 1900 ﬁ 2300
1600 E 1900 D
1300 1600 :
Z 500 600 700 800 900 1003;&300 1300 140015[)(1 1000
:Q . ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
() A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. o> mm
A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
W, A B
3000 3000
ke 2700 K9 500
J 2400 ﬁ 2400
o 2100 2 o0 |lf P A
1800 ¢ 1800
a 1500 1500
x 1200 1200
g 800 600 700 800 900 10001100 1200 1300 1400 15 ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
™ — oo/——> mm
a A.2500-4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ
B. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B.4270 mm MFH ZDVIH. ZARiZ.
C. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Cast Veobecna

Jednoducha pevna pneumatika

MODEL
STD, FFL FFT
A BC
2300 3300 |V
K9 2000 K3 3000
2700 ﬁ 2700
o 2400 0 2400
5] o D
2100 2100 F
& 1500 1800
= 1500 1500
a 1200 1200
(=] [ 500 600 TO0 $00 3001000 11001200 13001400 1500 500 600 700 800 900 100:?:1.12@0 1300 1400 1500
oo—> mm mm
A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4500mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A pe
3500 3500
K9 3200 K9 3200
ﬁ 2900 ﬁ 2900
0 2600 0 2600
2300 2300 bl
o 2000 2000
X 1700 1700
% 1400 1400
™ ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500) 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
D ooc—> mm oo mm

A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Cast Veobecna

Graf nosnosti (s bo€nim posunem hak)

Mono Pneu
MODEL
STD, FFL FFT
A B
2000 2000
"9 1800 T K9 1800
ﬁ 1600 1600
N 2 1400 2 B 1400
1200
x 1200 1000 |l ¢ b
g 1000 800
N 800 600
0 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 14001500‘
500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 ooc—> mm
oOc—> mm
. A. 2500-4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
2500 A B C
Kg | |
2300 2400
g 1900 4 9 2100
o 1600 @ 1800
o 1500
o 1300 1200 N
§ 1000 900 D F
Te) 500 600 700 800 900 1000 1100120013001400150# 600
8 o> W . 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400150%
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. DO==> mn
A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A B C /Ik B C
3000 3000 l
Kg 2700 Kg 2600
ﬁ 2400 2200
E 2100 E 1800
1800 D
1500 1400 3
& 1200 1000 F
600
g 500 600 700 800 9001002,;&50?,‘;3001400150% 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
oOc—> mm
m v s
(@] A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

B. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Cast Veobecna

MODEL MONO PNEU
STD, FFL FFT
A BC A B C
3300 3300
K9 3000 Kg 2900
ﬁ 2700 2500
B 2400 0 2000
2100 D ® 1700 \
o 1800
X 1500 1300 N
% 1200 900
0 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150 500
(@] oo=—> mn ’ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500)
.. ooOc—> mm
A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. —
B. 4500mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. 8- g;lg mm ME: 58&:: §’,§§}§'
. mm . .
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
1? B C A B C
3500 3500
K3 3200 l Kg gggg l
ﬁ 2900 2600
o 2600 g 2300
2300 |} 2000
F 1700
& 2000 1400 \
=z 1700 1100 D~ F
n 1400 800
8 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 14001500‘

ooc—> mm

A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500‘
oo ::> mm

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Cast Veobecna

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
odc—> mm

A. 2500-4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5000mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

Dvojmontaz
MODEL
STD, FFL FFT
A B
2000 |
“ o0 2000
Kg l
1600 1800 [
0 A H 1600
0 1400 0
o o 1400
» 1200 c
Z 1200
o 1000
N 1000
o 800
800
500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
goc—> mm ooc—> mm
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A BC
2500
Kg
2500
2300
| :
0
1600 [ 1900
0
a 1300 1600
x
4 1000 1300
7o)
N
a 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1000
odc—> mm
. 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. DOc=> mm
A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A B A BC
3000 2000
Kg Kg
2100 2700
2400 2400
0 a
o 2100 g 2100 T
1800 - € oo |l
o 1500
> 1500
g 1200 1200
™
(m]

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
ooc—> mm

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIiZ.
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Cast Veobecna

Dvojmontaz
MODEL
STD, FFL FFT
A B A BC
3300
@ 100 3300
A S 3000
H 2700
H 2700
g 200 )
o zo g " 2100
x 1800 1800
é 1500 500
) 1200 200
500 600 700 800 500 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150
0oc—> mm ooc—> mm
B I 2 R A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
' ' ' D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A B ¢ A B ¢
3500 3300
K9 30900 K9 3000
H 2900 ﬁ 2700
} o g 20
0 2100
2300 D ¥
1800
% 2000 1500
i 1700 1200
(m] 1400

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
0oc—> mm

A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
ooc—> mm

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARiZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

- 47 -



Cast Veobecna

Jednoducha pevna pneumatika

MODEL
STD, FFL FFT
2000 A B
K9 1800 2000
5 & o
U 1600
1200 o 1400 L
o 1000 1200
§ 800 1000
=) 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500) 800
8 peT= m 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. o=
A. 2500-4710 mm MFH ZDVII:|; ZARIZ.
B. 5540 mm MFH ZDVIH. ZABI’Z.
C. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
2500 A B C
Kg
2300 2500
i .
g 1900 A ﬁ 2300
1600 i 1900 |l
1300 1600
o 1000 1300
§ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150(1 1000
:Q = — 500 600 700 800 900 1000 1100120013001400150%
a A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. oo=—=> mm
A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZAI:?i’Z.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZAB!Z.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARlZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
[ A BC
3000 3000
T}g 2700 K 2700
U 2400 g 200
o 2100 g 2100
1800 ¢ 1800
1500 1500
1200 1200
o ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 90010001@0013001400150%
ooc—> mm [=l=) mm
X .
g A. 2500-4500 mm MFH ZDVII:I; ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVII:|; ZARIZ.
2] B. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZABI’Z.
(=] C. 5000mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Cast Veobecna

Jednoducha pevna pneumatika

MODEL
STD, FFL FFT
4& B A B C
3300 | 3300
K3 3000 K9 3000
2700 2700
E 2400 E 2400
2100 2100
o b DI k
P 1800 1800
2 1500 1500
a 1200 1200
[m] ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
ooc—> mm OCOc—> mm
A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVH:|: ZARIZ.
B. 4500mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZABI’Z.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZAB!Z.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZABIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A B C A B C
3500
fa 3280 kg 3200 l
2900 ﬁ 2800
g 2600 O 2400
230 D F 2000
o o 1600 P
P 1700
2 1400 1200
N ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
8 ooc—> mm Oo—> mm

A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARiZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Cast Veobecna

Graf nosnosti (s bo¢nim posunem typ)

MONO PNEU
MODEL
STD, FFL FFT
2000 II\ IB
° 1800 2000
ﬁ 1600 A K9 1800
E 1400 1600
1200 g 1400
& 1000 1200
=z 1000 ¢ D
r=) 800 800
N 500 600 700 800 900 100E(|) ;1%0% ;300 1400 1500‘ 600
Q . 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B> m
A. 2500-4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
2500 A B C
Kg | |
ﬁ 2300 2500
o 1900 A %J 2200
1600 J 1900
91600
1300
o 1300
> 1000 1000
% 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 D F
N ogoc—> mm 700
[m) Y. 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. co—> mn
A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A ll3 C 1|§ l|3 C
3000 3000
“9 2700 K9 2600
ﬁ 2400 ﬁ 2200
g ]
82100 o 1800
1800 p 1400 \
a 1500 1000 N
X 1200 600
4 ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
8 ooc—> mm ooc/—> mm ‘
(=] A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

B. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIiZ.
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Cast Veobecna

MONO PNEU
MODEL
STD, FFL FFT
A5 L
3300 3300
ke 3000 Ks 2900
2700 2500
S o g
o 2100 D 300
§ 1800 wolll o F
P 1500 50
8 1200 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150
500 600 700 800 900 1000 100 1200 1300 1400 150% Soe— mm
- A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4500mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARiZ
AaBC A BC
= = o =
K3 3200 Kg
f] 2 2000
g 20 0 2300
2300 b ° 2000
o 2000 1700
X 1700 1400 ﬁ—\
% 1400 1100 F
™ 500 600 700 800 900 1000 11001200130014001500‘ 800 |
Q oo——> mm

A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIiZ.

500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 150(1
oo ::> mm

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIiZ.
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Cast Veobecna

Dvojmontaz
MODEL
STD, FFL FFT
A B
Ke 2000 |
ﬁ 1800 2000
U 1600 A “9 1800
B 1400 ﬁ 1600
1200 E 1400 2
a 1000
>< 800 1200
Z 1000
8 500 600 700 800 9001000112&001300 14001500‘ 800
(m] Y. ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. S8e—> mn
A. 2500-4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
o 2500 P ET
ﬁ 2300 ) 2500 |-
E 1900 A ﬁg2300
1600 o 1900 @ p
1300 1600 =
& 1000 1300
= 500 600 700 800 900 1000 1100|:1>200 1300 1400 150 1000
n
8 A 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARiZ. 500 600 700 800 900 1oog1c1lgz>oom1maoo 1400 1500
A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A B f B C
3000 3000 |V
® 2700 ()
g 2400 ﬁ 2400 |-
2 2100 5 2100
1800 ¢ 1800
1500 1500
1200 1200
500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
& ‘ oOoc—> mm ‘ ooOoc——> mm
Z A. 2500-4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
) B. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
o C. 5000mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Cast Veobecna

Dvojmontaz
MODEL
STD, FFL FFT
ABC ABC
3300 3300 |l ¥
Ks 3000 K9 3000
2700 2700
E 2400 E 2400 D
2100 b 2100 F
& 1800 1800
= 1500 1500
a 1200 1200
o 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500|
ooc—> mm ooOc—> mm
A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH, ZARIZ.
B. 4500mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARiZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
A BE A BC
) EEE 3500 v
K3 3200 g 3200
2900
0 2600 ﬁ 2900
o 0 2600
2300 o
2000 2300
1700 2000
& 1400 | @ — 1700
b4 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400150(1 1400
g fee=—>m — 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
o A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. ——

B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZAI:?i’Z.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

F. 5000 mm MFH ZDVI

H. ZARIZ.

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Cast Veobecna

Jednoducha pevna pneumatika

A. 2500-4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5000mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

MODEL
STD, FFL FFT
2000 A B
Kg |
ﬁ 1800 2000 -
L 1600 A 9 1800
© 1400 ﬁ 1600
1200 5 o €
& 1000 1200
= 800 1000
o 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
8 o> mn 800
oy 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. R
A. 2500-4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
2500 ABC
Kg
2300 2500 |-V
A Kg Yy
D 190 ﬁ 2300
1600 g 1900
o D
1300 1600 F
o 1000 1300
x 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400150(1
uz’ ooc—> mm 1000
oy 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
8 A. 2500-5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. o= mm
A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B A BC
3000 3000 |-Y
¢ 2700 S 2700
ﬁ 2400 ‘ ﬁ 2400 |-
0 0
B 2100 B 2100
1800 £ 1800
o 1500
5 1500
2 1200 1200
o 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
8 ooc—> mm oo mm

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Jednoducha pevna pneumatika

MODEL
STD, FFL FFT
4\ $ C Il\ B C
3300 B 3300 | Y
%9 3000 K9 3000
2700 2700
g 2400 g 2400 W
2100 D 2100 F
o 1800 1800
§ 1500 1500
™ 1200 1200
(3] 500 600 700 800 90010001100120013001400150% 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
[m] oo—> mm ooc—> mm
A. 2500-4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4500mm MFH ZDVIH. ZARIZ. B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ. D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
pBE A BC
3500
Ks 3200 Kg 3200
ﬁ 2900 ﬁ 2800
0 2600 B 2400 T
2300 D F 2000 D F
2000
o 1700 o0
x 1400 1200
< 500 600 700 800 900 10001100120013001400150% 500 600 700 800 900 1000_f100 1200 1300 1400 1500
g ooc—> mm noe—> mm
(m]

A. 2500-4000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4250 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4500 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 4750 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5000 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.

A. 2500-3880 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
B. 4270 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
C. 4710 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
D. 5540 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
F. 5990 mm MFH ZDVIH. ZARIZ.
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Vyrobni Cislo
Umisténi vyrobniho Cisla

Pro snadné nalezeni si vyrobni Ccislo voziku
poznamenejte do kolonky pod fotografii.

L]

MODEL 1 o
oecoeN o 8
ENGINENO.

Vyrobni Cislo dieselového motoru 4TNV98C

Typicky pfiklad
Vyrobni Cislo pfiéného posuvu (je-li soucasti vybavy)
L
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Zkratky na pfidavném zafizeni (zahrnuji
specialni typy vidlic)

SC

SS8S

HSS

cw

SF

SWS

RAM

DBCBH

HFP

CR

TH

CTH

LPP

cm3

RC

LS

PWH

SS-ST

- specialni nosi¢ se zvétSenou Sifkou,
vyskou nebo dosahem

- nosi¢ stozarového typu s boc€nim
posuvem.

- nosi¢ hékového typu s boénim
posuvem (ITA)

- Protizavazi

- specialni vidlice

- bo¢ni posuv s otacenim

- berany nebo vylozniky

- svéraci Celisti pro hranata bfemena
- hydraulicky polohovag vidlic

- jefabova ramena a zavésy

- rameno na pneumatiky

rameno na kontejnery

- zafizeni pro tazeni a tlaceni nakladd
- Celisti pro prepravky

- Celisti pro valcova bfemena

- stabilizator nakladu

- manipulator na dfevovinu

- nosi€ s bocnim posuvem a
naklonem

Cast Veobecna
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Vystrazny a identifikacni Stitek pro operatory

Seznamte se s VYSTRAZNYM STITKEM PRO OPERATORY, IDENTIFIKACNIM STITKEM NOSNOSTI a s
VYSTRAZNYMI STITKY. NEPREKRACUJTE uvedené nosnosti. NEPREKRACUJTE uvedené nosnosti.

Vystrazny stitek pro operatora Identifikacni Stitek, stitek
nosnosti a Stitek pro pridavna
zafizeni

Typicky pfiklad

Pokud je instalovan bali¢ek

Convenience Umisténo na kapoté na pravé strané sloupku
volantu.

Nize jsou uvedeny zkratky, které se mohou
vyskytovat na vyrobnim $titku, tabulce nosnosti a
pfisluSenstvi a jejich vyznamy.

Zkratky na stozaru

STD - standardni stozar (jeden vnitini Clen,
nizky volny zdvih)

FF - Stozar s plnym zdvihem (jeden vnitini
¢len, vysoky duplexni pist)

FFT - Trojity stozar (dva vnitini Cleny) s

Umisténo na ochranné stfice. nizkym nebo plnym zdvihem.

QUAD - Ctyfprvkovy (Quad) stozar (tfi vnitfni

¢leny)

POZNAMKA: Pokud je na identifikadnim &titku
uveden jen typ zdvihaciho zafizeni, pouziva se
standardni nosi¢ a vidlice.
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Kabina operatora a monitorovaci systémy

Pristrojovy panel

Vas vozik nemusi mit stejné indikatory nebo vystrazné kontrolky jako na obrazcich.
Vzhledem k riiznym modeltm je vyobrazen typicky panel pfistroja.

Symboly na indikatorech a kontrolkédch na vasem panelu nicméné signalizuji, co tyto poloZky znamenaiji.
Na nasledujicich stranach jsou uvedeny symboly kazdé polozky a vysvétleni jejich funkce a umisténi.

Naftovy motor (12V)

}' e~ E@
H‘c\@ﬂ xH;:l} ll”c\@i ‘*H|||
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Céast Provoz
1. Kontrolka tlaku motorového oleje -
(pokud je instalovano) signalizuje
nedostateény tlak motorového oleje.
Kontrolka se rozsviti po zapnuti zapalovani do
polohy ZAP. Kontrolka by méla zhasnout po
nastartovani motoru. Pokud se kontrolka rozsviti pfi
praci s vysokozdviznym vozikem, ukazuje na
nedostateCny tlak motorového oleje. Zaparkuijte

vysokozdvizny vozik a vypnéte motor.
@ funkCénost systému dobijeni baterie. Tato

kontrolka se rozsviti pfi otoCeni kliCku
zapalovani do polohy ZAP.

2. Kontrolka alternatoru - signalizuje

Kontrolka by mé&la zhasnout po nastartovani motoru,
coz znadi, Ze alternator vytvafi dostate¢né napéti k
nabijeni baterie. Pokud se kontrolka rozsviti, kdyz je
motor v chodu, zkontrolujte systém nabijeni
alternatorem, zda neni porouchany.
motoru - kontrolka se rozsviti po oto¢eni
klice do polohy On z polohy VYP. Indikuje to,
Ze Zhavici sviCky provadéji predehfev v
predspalovacich komorach pro snazsi startovani.
Doba potfebna k pfedehfati pfedspalovacich komor
je pfiblizné sedm sekund v zavislosti na teploté
okolniho vzduchu. KdyZ kontrolka zhasne, znamena

to, Zze bylo dosazeno maximalni teploty
pfedspalovacich komor a kli¢ek je mozné otocit do

polohy START k nastartovani motoru.
filtru (pokud je instalovano)- pfi bézicim

: motoru signalizuje, Ze mnozstvi vody v
palivovém filtru pfesahlo 100 ml.

3. Kontrolka predehfivani dieselového

4. Kontrolka pfitomnosti vody v dieselovém

Kontrolka se rozsviti po zapnuti zapalovani do
polohy ZAP. Kontrolka by méla zhasnout po
nastartovani motoru. Pokud se kontrolka rozsviti pfi
bé&Zicim motoru, zaparkujte vozik a vypnéte motor.
Odpustte urcité mnozstvi paliva (a vody), dokud z
filtru nepotec€e Cisté palivo. Trva to pfiblizné 5 az 6
sekund.

5. Ukazatel hladiny paliva - Ukazuje
aktualni hladinu paliva v palivové
nadrzi. Doplrite palivo, kdyz ukazatel
hladiny paliva ukazuje ,E“ béhem
provozu vysokozdvizného voziku.

6. Ukazatel teploty chladici
kapaliny motoru - Ukazuje aktudlni
teplotu chladici kapaliny motoru.
Pokud se ukazatel méfie pfesune do
Cerveného pasma, je motor prehfaty.
Zaparkujte vysokozdvizny vozik a

vypnéte motor.

Zkontrolujte chladici systém, zda neni porouchany.

Ukazatel bude v Cerveném pasmu, kdyZ teplota

chladici kapaliny dosahne pfiblizné 110 °C na vSech

motorech.

7. Ukazatel teploty oleje

prevodovky - Ukazuje teplotu
oleje. Pokud se

prevodového
ukazatel méfice pfesune do

Cerveného pasma, je motor pfehraty.
Zaparkujte vysokozdvizny vozik a

vypnéte motor.
Zkontrolujte systém, zda neni porouchany. Ukazatel
bude v ¢erveném pasmu, kdyZ teplota pfevodoveho
oleje dosahne pfiblizné 125 °C.

8. Indikacni kontrolka poruchy
motoru (MIL)

Poruchy detekované systémem Ize
zobrazit Indika¢ni kontrolkou poruch (MIL) jako
koédy diagnostikovanych poruch (DFC) nebo jako
blikajici kédy a podrobné si je prohlédnout
softwarem servisniho nastroje. Po oto€eni klicku
zapalovani provede MIL autotest, jednou zasviti a
pak se VYPNE. Je-li zjisténa zavada, bude uloZena
do paméti kontrolniho modulu motoru (engine
control module, SECM). KdyZ se projevi aktivni
zavada, kontrolka MIL se rozsviti a zUstane
zapnuta. To obsluze signalizuje, ze modul SECM
zjistil zavadu. Ridici systémy motoru 4TNV98C
jsou vybaveny kontrolkou motoru, podrobné
informace viz varovani a upozornéni pro obsluhu —
4TNV98C.

9. Varovné svétlo pro bezpeénostni pas
(pokud je instalovano)
OznacCuje, ze si operator
bezpeénostni pas.
Kontrolka se rozsviti po zapnuti zapalovani do
polohy ZAP.
Kontrolka by méla zhasnout po nastartovani motoru.

nezapnul

10. Poéitadlo provoznich hodin - ukazuje

celkovy pocCet hodin, kdy byl vozik a motor v
provozu. Pocitadlo hodin se spusti po

zapnuti zapalovani do polohy ZAP, at uz
motor béZi nebo ne. Poditadlo hodin slouzi ke

stanoveni interval(l mazani a udrzby.
rozsviti pfi zataZeni za paku parkovaci

brzdy. Pokud vozidlo pfi zastaveni s

neutralem sjede ze svahu, kontrolka bude blikat.

11. Kontrolka parkovaci brzdy - svétlo se
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12. Predni reflektory - pro zapnuti pfednich
reflektord stlacte pfepinac (14) smérem dolu
do prvni polohy.

Predni a zadni reflektory - stlatte prepinac (14)
dol{i, do druhé polohy, tim zapnete jak pfedni, tak i
zadni reflektory. Reflektory patfi o opcim vybavy

voziku.
signalizuje  zafazeni neutralni  polohy

': prevodovky (je-li nainstalovan). Rozsviti se,

kdyz je vozidlo ve stavu nuceného neutralu. Blika,
kdyZ ota¢ky motoru piekro&i 3000 ot./min.

13. Kontrolka zafazené polohy N -

(pokud je instalovano) - piedni reflektory se
rozsviti, kdyz je vypinac stlaten smérem dol do
prvni polohy.

@ 14. Vypinaé prednich a zadnich reflektort

PFedni i zadni reflektory se rozsviti po stlaceni vypinace
smérem dold do druhé polohy.

15. Kontrolka nizké hladiny plynu LP GAS -
signalizuje pfili§ nizky stav plynu LP GAS
(pouze u motord LP) (pokud je kontrolka ve

vybavé vysokozdvizného voziku)

16. Kontrolka funkce smérovych svétel
(blikact)

Cést Provoz

@ 17. Klakson - stiskem spustite klakson.
18. Hladina brzdového oleje (pokud je
instalovano) - kontrolka hladiny

brzdového oleje indikuje, kdyZ je hladina

brzdového oleje nizka.

19. Blokovani zdvihaciho zafizeni
(OPTN) - Vystrazna kontrolka alarmu,
kdyz operator opusti sedadlo bez zatazeni
parkovaci brzdy, a potom se d¢innost

zdvihaciho zafizeni automaticky pferusi.

20. Probiha regenerace pfi zaparkovani
- Kontrolka indikujici, Ze  probiha
regenerace DPF pfi zaparkovani. ECU

se spusti po vstfikovani.Teplota plynu na
vstupu DOC je vy$sinez 250 C.

21. Pozadavek na regeneraci DPF-
Kontrolka DPF vyZaduje regeneraci. Pokud
kontrolka nepferuSované sviti, ECU zahdji
aktivni regeneraci. Pokud kontrolka blika a kontrolka
motoru sviti je nutna regenerace pfi zaparkovani.
obsluha nastavi reZzim potlaéeni, aby

zabranil ECU provadét aktivni regeneraci,

kontrolka sviti.
pohotovostniho rezimu

resetovani/stacionarni regenerace,

upozornéni na nutnost zahajit regeneraci a k
informovani, Ze probiha stacionarni regenerace.

@)

22. Potlaceni regenerace DPF - Kdyz

23. Potvrzeni regenerace DPF - Slouzi k
upozornéni obsluhy na stav

Pokud kontrolka sviti, indikuje nasledujici dva stavy:

a. Probiha stacionarni regenerace.

b. Po dobu 3 sekund po stisknuti a potvrzeni
pozadavku na regeneraci DPF.

Pokud kontrolka blika, indikuje nasledujici dva stavy:

a. Béhem resetovani pohotovostniho rezimu
regenerace (spina¢ pozastaveni regenerace DPF
je ve stavu ,Regenerace pozastavena®), kdyz je
spina  blokovani regenerace ve stavu
.Regenerace povolena (pozastaveni povoleno)”.

b. B&éhem stacionarniho pohotovostniho rezimu
regenerace nebo zalozniho rezimu, kdyz je SW
blokovani regenerace DPF ve stavu ,Regenerace
povolena“ a spina¢ blokovani regenerace je ve
stavu  ,Regenerace  povolena  (blokovani
povoleno)“.
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Motorovy prostor

1. Pfistup do motorového prostoru se ziska
zatazenim za zapadku a naslednym zvednutim
krytu a zvySenim krytu a sestavy sedadla.

2. Sestava kapoty a sedadla je podepiena

opérnym valcem. Ujistéte se, Ze valec pracuje
spravné a bezpeéné podepira kapotu, pfed tim,
nez zaCnete pracovat v prostoru motoru.

Startovaci spina¢ predehfrivani

0 — Klicek je vlozen a otoen, motor se zastavi kdyz
je klicek v této poloze.

1 — Elektricky obvod v uzaviené pozici.

START — Otocte klicek do polohy START,
nastartujte motor, kdyz sundate ruku z kli¢ku, vrati
se do polohy “1”.

Vypnéte motor, startovaci spina¢ prepnéte do
polohy "0".

Spustte motor, je zakazano otocit spina¢ do
polohy START, jinak se motor poskodi.

Doba startovani by neméla prekrocit 15 sekund,
opétovné startovani by mélo byt po 20
sekundach.
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Spinac¢ osvétleni Napajeci zasuvka NXP:

POZNAMKA: Spina¢ svétla ma 2 polohy. Kazdé 1. Napajeci port, napéti 12 V
svétlo ma samostatny spinac¢, bez ohledu na polohu Trvaly proud: 10 A
startovaciho spinace.

. o] . 2.
S n 1. stupen .
svatlo (VYPNUTO) stupen
Svétlo do Sitky a o o
kompaktni VYPNUTO SVITI SVITI
svétlo
Koncové svétlo | VYPNUTO SVITI SVITI
Svétio osvétleni | \vpNyTo | SVITI SVITI
panelu
Predni svétlo VYPNUTO SVITI SVITI
Napéjeni o
zadniho VYPNUTO | VYPNUTO SVITI
svétla(OPT)
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Spinaci systém sedadla
(je-li instalovan)

Vlysokozdvizny vozik je vybaven SPINACIM
SYSTEMEM SEDADLA. Pokud pfi normalnim
provozu uvedete smérovou paku do polohy vpfed
nebo vzad, vozik pojede rychlosti odpovidajici
urovni seslapnuti pedalu plynu. Opusti-li operator
sedadlo bez zataZeni parkovaci brzdy, b&hem ftfi
sekund po opusténi sedadla SPINACI SYSTEM
SEDADLA  automaticky  vypne  pievodovku.
Smérova paka nicméné zlstane zafazena v poloze
vpied nebo vzad, pfestoze vnitiné bude pfevodovka
v neutralni poloze.

Pfed opusténim voziku vzdy zatahnéte parkovaci
brzdu.

A\ VAROVANI

PRI OPUSTENI ZARIZENI POUZIJTE
PARKOVACI BRZDU!
PARKOVACI BRZDA SE
AUTOMATICKY.

NEZAJISTIi

Nékteré voziky mohou byt vybaveny (o vaSem
modelu se informujte u svého prodejce) vystrahou,
kterd zvukové signalizuje nezataZzeni parkovaci
brzdy po opusténi stroje.

UPOZORNENI

Pred provozem vysokozdvizného voziku se
ujistéte, ze rozumite SPINACIMU SYSTEMU
SEDADLA.

Pfi normalnich provoznich podminkach a na
rovném povrchu zvolte pomoci smérové packy
smér jizdy a uvolnéte parkovaci brzdu. Vozik
se zac¢ne pomalu pohybovat zvolenym smérem.
Zvednete-li boky ze sedadla, do tfi sekund se
aktivuje SPINACI SYSTEM SEDADLA, ktery
vypne pfevodovku, pficemz se vozik
automaticky nezastavi, ale postupné dojede.

Chcete-li obnovit normalni provoz voziku,
posadte se na sedadlo operatora a
seSlapnutim brzdového pedalu vozik zastavte.
Vratte smérovou paku do neutralni polohy a
znovu zvolte smér jizdy (vpfed nebo vzad).
Pfevodovka se znovu uvede do provozu.

Pokud bude nezbytna vymeéna sedadla nebo
spinate sedadla, ujistéte se, Zze pouzivate
originalni  dily  vysokozdvizného  voziku
BOBCAT Infracore. Vysokozdvizny vozik nikdy
neprovozujte bez funkéniho SYSTEMU
SPINACE SEDADLA.
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Systém funkcni

bezpecnosti

A\ VAROVANI

Toto jsou funkce pridané pro bezpecénost funkci.
PFi pouziti téchto funkci se vozidlo =z
bezpecnostnich diivodil prepne do neutralu.
Proto je pfi jejich pouzivani potfeba vénovat
pozornost.

1. Blokovani sekvence bezpecnostnich pasi

S touto bezpecnostni funkci je sezeni
rozpoznano pouze tehdy, kdyZz je zapnuty
bezpecnostni pas poté, co se operator posadi
na sedadlo operatora. Pokud se vSak sedadlo
a pas pfi prvnim nastartovani spoji, sezeni je
rozpoznano. Pokud se bezpecnostni pas
rozepne béhem provozu vozidla, fidi€ je
povazovan za mimo sedadlo, a vozidlo se
pfepne do neutralu.

2. Detekce neutralu zdvihaciho zarizeni

- P¥irozjezdu vozidla nebo kdyz se obsluha vrati
na své sedadlo nebo si po jeho znovu zapne
bezpecnostni pas, Ize pracovni stroj pouZivat
pouze v neutralni poloze.

3. Kontrolka nuceného neutralu se rozsviti

- Kdyz obsluha opusti své sedadlo nebo uvolni
bezpecnostni pas, kdyz je vozidlo v pohybu
nebo kdyz zUstane zastavené, rozsviti se
kontrolka neutralu a prestane blikat, pokud se
obsluha vrati na své sedadlo za 0,2 az 2
sekundy.

Pokud se vS8ak obsluha po dvou sekundach
nevrati na své sedadlo, ozve se bzucdak a
vozidlo se zastavi.

- PFi navratu na sedadlo fidiCe podle pofadi
bezpe€nostnich pasud je mozny chod
vpred/vzad pouze po prepnuti paky FNR a
pedalu plynu do neutralu.

4. Pohon Accel

Vozidlo se mlize pohybovat vpfed/vzad pouze
pomoci paky FNR a seSlapnuti plynového
pedalu.
POZNAMKA: o zafazeni smérové paky je treba
opatrnosti, protoze vozidlo jede, kdyz seSlapnete
plyn v situacich, jako je pouziti packy na sloupku,
kdyZz vozidlo stoji.
- Vyjimky -

- Kromé pfipadu, kdy je rychlost nastavena pfi
zafazeném neutralu, maze vozik jezdit
vpfed/vzad pouze packou FNR, kdyz je v
pohybu.

-. Pfi jizdé na svahu se sklonem rovnym nebo
vy8Sim nez nastaveny uhel Ize s vozidlem jet s
pakou FNR a bez signalu plynu. Pokud vSak

Cast Provoz

neni seslapnut pedal akcelerace, vozidlo maze
byt tlaCeno zpét na svahu, jehoz sklon je mensi
nez nastaveny uhel. V zavislosti na tom, zda je
vozidlo naloZzeno nebo ne, Ize ménit sklon
svahu.

-. | kdyz ma vozidlo stejnou specifikaci, mize se
mira odtlageni liSit v zavislosti na specifikaci
pneumatiky (tj. mife stlaeni pneumatiky) nebo
opotfebeni pneumatik po dodani.

- Pokud je vozidlo zastaveno bé&hem jizdy, musi
byt zastaveno na 2 sekundy, aby se pfefadilo
na neutral.

5. Varovna kontrolka bezpeénostniho pasu

Pokud neni bezpecnostni pas vozidla zapnuty,
varovna kontrolka bezpecCnostniho pasu
zlstane SVITIT, dokud neni zapnuty.

6. Neutralni kontrolka blika a ozve se bzucak

Pokud vozidlo jede ze svahu dold s
nezataZenou parkovaci brzdou a zafazenym
neutralem, kontrolka neutralu zablika a po
dvou sekundach se ozve bzucak. (Plati to vSak
pouze v pfipadech, kdy byla rychlost
nastavena, kdyZ se vozik nepohybuije.)

7. Kvuli problémdm se solenoidem FNR a

solenoidem pracovniho stroje se ozve bzucak

Ujistéte se, ze vozidlo zkontrolujete, kdyz se
objevi problém odpovidajici nize uvedené
Casové tabulce.

- Jizda vpfed/vzad neni mozna, pokud je
problém se solenoidem FNR.

- Pracovni stroj nelze pouZzit, pokud je problém
se solenoidem souvisejicim se zdvihacim
zafizeni.

On

LIFT LOCK SHORT oer LIFT LOCK OPEN

5 =
' CYCLE.

On
UNLOAD SHORT  mre u ” U "I— _— UNLOAD OPEN
i
.J...\ILS
on

' YO

' e

On
REV 1 SHORT wr\_‘ﬂ.l_l_l'”]‘-“L REV 1 OPEN

8. Pfi rozsviceni kontrolky motoru, blokovani

zdvihaciho zafizeni a neutralu zkontrolujte
pedal plynu.

9. Blikd kontrolka neutralu, kontrolka motoru,

blokovani zdvihaciho zafizeni a kontrolka
neutralu

Vystup motoru je abnormalni a je tfeba jej
zkontrolovat. Odpovidajici varovani se zobrazi,
kdyz otacky motoru pfekroci 3000 ot./min.

10. Bzucak zni jednu sekundu a na dvé sekundy
se vypne, coz je povazovano za jeden cyklus,
ktery se opakuje. Pokud k tomu dojde, je nutné
zkontrolovat gyroskopicky senzor a pfipojeni
kabelového svazku kolem néj.

Vezméte prosim na védomi, ze funkce Accel
Drive se spusti na svahu, pokud dojde k
poruse gyroskopického senzoru.
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Uroven vykonu

Nize uvedena tabulka ukazuje Urover vykonu na zakladé normy ISO 13849-1/2:2015 tykajici se pozadované
urovné vykonu (PLr) podle EN 1175:2020. SRP/CS (€ast fidiciho systému souvisejici s bezpecnosti) se sklada
z Casti v kategorii B, 1, 2, 3 a 4, zatimco Fidici ¢innosti k dosazeni bezpe&ného stavu podle ¢lanku 4.5 normy
EN 1175:2020 patfi mezi fidici systémy kategorie 2. Mohou vSak existovat ¢lanky, které nejsou pro systémy

tohoto vozidla relevantni, protoze SRP/CS uvedené v tabulce nize se u kazdého vozidla/modelu lisi.

Clanek

PLr pro vozik s
protizavazim

Vysledky
vypocta PL

PLr pro vozik s
dosahem

Vysledky
vypocéta PL

4.3.7

4.4.21

44.2.2

4.5.2

4.5.3

4.5.5

4.5.6.2

4.5.6.3

4.5.7

4.5.8

4.5.9.1a

4.5.9.1b

4.59.1c

4.5.9.1d

4.5.9.2

4.5.9.3

4.5.10a

OV |V |T|ITIO 0|0 |T|0 | |T|0|T|T|T

4.5.10b

4.5.10d

00D oo |T|IT|I0(0(0(T0 | |T|0|0|T(T

00D o |T|ITI0(0(0(T(0 | |T|0|0|T|T

4.5.10g

4.5.10h

4.5.10i

4.6.2

OV |V |T|ITIO 0|0 |T|0 | |T|0|T|T|C

4.6.3

4.6.4a

4.6.4b

4.6.5

4.6.6

4.7.2.2a

4.7.2.2b

4.7.2.3

4.7.24

4.7.2.5

4.7.3

4.9.1.21

4.9.1.2.2

TOMDIOIDIO|O |00 |D|O|T|O

4.9.2.3a

4.9.2.3b

49.2.5

o

TOMDIOIDIO|O|QAIO|O0|D|O|T|O

o

4.9.2.6

[V

1Y

5.3.4

T TTO|ITODO|IMDIOIO0QLO|0D®|OT|IOO|O|0(0

T TTO|ITODOIDIOIOIQLO|0®|OT|IOO|O|0(0

o

o
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Jistic¢

hlavni elektrické obvody. Pro opétné
sepnuti  pferuSovace zatlacte knoflik
smérem dovnitf. Nachazi se v motorovém prostoru.

@ PreruSovac elektrického okruhu - chrani

Sedadlo

POZNAMKA: sporadani sedadla se muze lisit.
Zakladni nastavovaci postupy jsou v8ak podobné.

Sedadlo je tfeba zkontrolovat vzdy na zacatku
smeény a pfi vyméneé obsluhy.

Pfed zahajenim prace zajistéte polohu sedadla pro
zabranéni neCekané zmény sedadla.

Zajistéte sedadlo v takové poloze, aby fidi¢ mohl
vyuzit cely chod brzdového pedalu a mohl se zady
opfit o opérku sedadla.

POZNAMKA: edadlo Ize spravné nastavit pouze
tehdy, kdyZ obsluhujici osoba na ném sedi.

Cast Provoz

Sklon hridele rizeni

—> —

Pro nastaveni sloupku fizeni stlacte paku dolu a
presufite sloupek do pozadované polohy a poté
paku zvednéte.
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Ovladaci prvky voziku
Vozik s hydraulicky pohanénou
vidlici

Paka pro ovladani sméru

2. Neutral - posurite paku do stfedové
pozice.

3. Zpét - zatladte paku dozadu pro jizdu
VZAD.

Pedal

ovladani pomalého chodu -
@ seslapnutim pedalu se moduluje
hydraulicky tlak pusobici na pist spojky,
¢imz dojde k prokluzovani kotouce.
DalSim seSlapnutim pedalu se zcela uvolni tlak
pusobici na pist spojky a aktivuji se brzdy, které
zastavi a zablokuji vozik.

POZNAMKA: edal pomalého chodu zajistuje
pfesné ovladani pfi pomalé rychlosti, pfi vysokych
otaCkach motoru. Pouziva se Kk rychlému
hydraulickému zdvihani bé&hem pfiblizovani k
nakladu, zvedani nebo pokladani.

Brzdovy pedal

Se$lapnéte brzdovy pedal DOLU pro
zpomaleni nebo zastaveni voziku.

Abyste _umoznili
UVOLNETE.

pohyb voziku, pedal

I

SESLAPNUTIM  pedalu
motoru (rychlost).

zvySte otacky

Uvolnénim pedalu snizite otacky motoru, a
tim i rychlost voziku.
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Ovladani naklonu

Paka parkovaci brzdy

Zatahnutim paky DOZADU aktivujete
parkovaci brzdu.

Zatlatenim paky DOPREDU parkovaci
brzdu uvolnite.

Ovladani zvedani

Aby nedoSlo k nahlé zméné polohy nakladu,
manipulujte se vSemi ovladacimi pakami plynule.

1. Spousténi dolll - plynule zatlacéte paku
@ DOPREDU.

2. Podrzeni v poloze - jakmile paku

uvolnite, vrati se do stfedové polohy

PODRZENI.  Zvedani nahoru nebo
spousténi dold se zastavi.

3. Zvedani nahoru - plynule pfitahnéte
paku DOZADU.

1. Naklonéni stozaru dopfedu - plynule
zatlacte paku DOPREDU.

2. Podrzeni stozaru - jakmile paku
uvolnite, vrati se do stfedoveé polohy
PODRZENI. Naklanéni se zastavi.

3. Naklonéni stozaru dozadu - plynule
pfitahnéte paku DOZADU.

© 0®

Zarizeni pro bo€ni posuv (je-li
instalovano)

1. Posun doleva - zatlaCenim paky
DOPREDU posunete naklad doleva.

2. Podrzeni posunu - jakmile paku uvolnite,
vrati se do stfedové polohy PODRZENI.
Bocni posun se zastavi.

3. Posun doprava - pfitahnutim paky
DOZADU posunete naklad doprava.
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Doplnovani paliva
Vybaveno benzinovym nebo
dieselovym motorem

A\ VAROVANI

Béhem dopliiovani se mohou uvolhovat
vybusné pary.

V prostoru doplfnovani nekuite.

Vysokozdvizny vozik by se mél doplriovat jen na
vyznaceném bezpecném misté. Bezpe€né vnéjsi
prostory jsou lepsi nez vnitini.

Vypnéte motor a béhem doplhovani paliva
vystupte z voziku.

UPOZORNENI

Nenechte hladinu paliva ve voziku klesnout na
minimum nebo dokonce na nulu. Do palivového
systému by se mohly dostat usazeniny nebo jiné

necistoty. Mohlo by to zpUsobit obtiznéjsi startovani
nebo poskozeni soucasti.

Palivovou nadrz doplfiujte na konci kazdého
provozniho dne, aby se odpustil vlhky vzduch a
nedochazelo ke kondenzaci.

Za studeného pocéasi mlze kondenzace vlhkosti
zpuUsobit korozi v palivovém systému a obtizné
startovani vzhledem k jejimu zamrznuti.

Naplfi nepfepliujte. Kdyz se palivo zahfeje, zvySuje
objem a muaze dojit k preteceni.

1. Zaparkujte vysokozdvizny vozik na vyhrazeném
bezpecném mist&. Smérovou paku nastavte do
polohy N. Lower the forks to the ground.
Zatahnéte parkovaci brzdu. Zastavte motor.

2. Otevrete krytku filtru.

3. Pomalu doplfiujte palivo do nadrze. Zaviete
vicko pInéni. VeSkeré rozlité palivo setfete a
polité misto umyijte vodou.

POZNAMKA: Vypustte vodu a usazeniny z nadrze
paliva, jak je tfeba podle pfevazujicich podminek.
Kazdy tyden a vzdy pfed dopliovanim vypustte
vodu a usazeniny i z hlavni nadrze na skladovani
paliva. Pomuze to zabranit nacerpani vody nebo
usad ze skladovaci nadrze do palivové nadrze
vysokozdvizného voziku.
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Nez nastartujete motor

Vizualni kontrola voziku

Pfed nastupem a zahajenim provozu vozik
dikladné zkontrolujte. Hledejte uvolnéné Srouby,
nahromadéné nedistoty, uniky oleje nebo chladici
kapaliny. Zkontrolujte stav pneumatik, stozaru,
zvedaci desky, vidlic nebo pfidavnych zafizeni.
Provedte @ nezbytné opravy a  odstrarite

nahromadéné necistoty.

1. Zkontrolujte prostor obsluhy, zda v ném nejsou
volné lozené véci a odstrarite vSechny nanosy.

2. Zkontrolujte funk&nost a nepoSkozeni kontrolek
a meéficich pfistroji na panelu pfistrojU.

3. Zkontrolujte funkci klaksonu a dalSich
bezpec&nostnich zafizeni.

4. Zkontrolujte, jestli zdvihaci zafizeni a Fetézy

nejsou opotiebené, nemaji prasklé soucasti,
osy nebo uvolnéné valecky.

Cast Provoz

ILO1052P

5. Zkontrolujte, jeSﬂI na nosném systému, vidlicich
nebo doplicich nejsou znamky opotfebeni,
poskozeni nebo volné nebo chybéjici Srouby.

6. Zkontrolujte tlak v pneumatikach a stav kol

(praskliny, cizi pfedméty, volné nebo chybégjici

Srouby.

Zkontrolujte, jestli stfecha neni poSkozena a
nejsou na ni uvolnéné nebo chybéjici Srouby.

Zkontrolujte tésnost hydraulického systému,
opotfebeni hadic nebo poskozeni vedeni.

Na voziku a na zemi patrejte po Unicich z
pfevodovky a hnacich naprav.

Naftovy motor (4TNV98C)
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10. Zkontrolujte motorovy prostor, zda nedochazi k
unikm oleje, chladiciho média nebo paliva.

UIas ,
- FILTER

13. Vytahnéte ovladaci paku z kolejnice sedadla a
posunujte sedadlo vpfed, dokud neni v
poZadované poloze.

¥

]
Naftovy motor 4TNV98C

11. Zméite mérkou hladinu oleje v klikové skfini
motoru. Udrzujte hladinu oleje mezi znackami
MAX a MIN (nebo FULL a ADD) na mérce.

12. Po nastartovani voziku sledujte ukazatel hladiny
paliva v nadrzi. V pfipadé potifeby doplnte palivo

A VAROVANI

Pfi nehodé zplsobené Spatnym nastavenim
sedadla mulze dojit ke zranéni. Pred
nastartovanim voziku sedadlo vzdy nastavte.
Sedadlo je tfeba nastavit vzdy na zacatku smény
a pri vyméné obsluhy.
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Nastartovani motoru

Cast Provoz

Predstartovni podminky Naftovy motor

POZNAMKA: Motor nelze nastartovat, pokud neni Spusténi studeného naftového motoru
smérova paka v poloze N.

1.

Otocte klicem do polohy ZAP. Rozsviti se
kontrolka pfedehfivani. Kontrolka pfedehrati
sviti pfiblizné sedm sekund, v zavislosti na
okolni teploté vzduchu.

UPOZORNENI

Nestartujte po dobu del3i nez 10 sekund.

1. Zatahnéte parkovaci brzdu, pokud jste tak jesté
neucinili. Smérovou paku nastavte do polohy N.

UPOZORNENI

KdyZz chcete motor po vypnuti opét nastartovat,
pockejte 4 aZz 5 sekund pred restartovanim, abyste

Kdyz kontrolka predehriati ZHASNE, otocte
klickem do polohy START se zcela seSlapnutym
plynovym pedalem.

Po nastartovani motoru uvolnéte klicek a
uvolnéte plynovy pedal do polohy nizkych
otacek.

Pokud se motor dusi nebo nenastartuje, otocte
klicem do polohy VYP. Potom znovu opakujte
kroky 1 az 3.

Spusténi teplého naftového motoru
chranili startér. 1.

Otocte klicem do polohy ZAP a potom do
polohy START aniz byste Cekali na zhasnuti
kontrolky  pfedehfevu.  Souasné  piné
seslapnéte plynovy pedal.

Po nastartovani motoru uvolnéte klicek a
uvolnéte plynovy pedal do polohy nizkych
otacek.
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Startovani pomoci 12 V vnéjsiho
zdroje

A\ VAROVANI

Jiskry v blizkosti baterie mohou zpusobit
vybuch vyparu.

Kostrici kabel vnéjSiho zdroje elektrické energie
vzdy pripojte k mistu mimo a pod baterii a
dakladné ocistéte soucasti palivového systému.

UPOZORNENI

Nezamérite kabely baterie. Mohli byste poskodit
alternatornator.

Kabely vnéjSiho zdroje elektrické energie vzdy
pfipojujte paralelné s kabely baterie voziku:
KLADNY (+) ke KLADNEMU (+) a ZAPORNY (-) k
ZAPORNEMU (-).

Kostfici kabel pfipojujte jako posledni, ale
odpojujete jej jako prvni. V8echny voziky vybavené
spalovacimi motory BOBCAT jsou ZAPORNE (-)
uzemnéné.
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Po nastartovani motoru

Pfi provozu sledujte v8echny kontrolky a ukazatele,
abyste si byli jisti, ze vSechny systémy funguji
spravné. Po zapnuti spinae zapalovani do polohy
ZAP pred nastartovanim motoru se rozsviti vSechny
kontrolky.

Dieselovy motor (12V)

1. Kontrolka nizkého tlaku motorového oleje (1)
se pri spusténém motoru nerozsviti, pokud
nedojde k poklesu tlaku. Pokud se tato rozsviti,
okamzité vypnéte motor.

2. Kontrolka alternatoru (2) by se neméla pfi
bézném provozu rozsvitit. Pokud se tato
kontrolka rozsviti pfi provozu, alternator
nedobiji.

3. Kontrolka palivového filtru vody v naftovém
motoru (4) (pokud je instalovano) se nerozsviti,
pokud mnozstvi vody v palivovém Afiltru
nepfesahne 100 ml. Pokud se tato rozsviti,
okamzité vypnéte motor a vypustte vodu.

4. Sledujte ukazatel hladiny paliva (5) z hlediska
mnozstvi paliva v nadrzi

5. Ukazatel teploty chladici kapaliny (6) bude pfi
béZicim motoru v zeleném poli, jestlize nebude
teplota oleje pfili§ vysoka.

Cast Provoz

6. Ukazatel teploty pfevodového oleje (7) bude pfi
bézicim motoru v zeleném pasmu, jestlize
teplota oleje nebude nadmérna.

Zkontrolujte ~ spravnou  funkénost

provoznich hodin.

pocitadla
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Provoz vysokozdvizného voziku

Hydraulicky pohanény zdvihaci vozik

Prevodovka pro rfazeni pod
zatizenim / hnaci naprava
1. Nastartujte motor. Viz ¢ast Startovani motoru.

Lo & e /; A
2. SeSlapnéte brzdovy pedal, aby se vozik
zablokoval, dokud nebude pfipraven k jizdé.

3. Uvolnéte parkovaci brzdu.

POZNAMKA: Pred pouzitim smérové paky musite
uvolnit parkovaci brzdu.

4. Posunem smérové paky DOPREDU nebo
DOZADU zvolte smér jizdy.

A VAROVANI

Pokud je zarazena rychlost a nastartovany
motor, mize se vozik i bez obsluhy pomalu
pohybovat.

Mohlo by dojit ke zranéni osob.

Prfed vystoupenim z voziku vzdy =zarad'te
smérovou paku do polohy N a zatadhnéte
parkovaci brzdu.

5. Uvolnéte brzdovy pedal.

6. SeSlapnéte rychlostni pedal pro rozjezd na
pozadovanou rychlost. Uvolnéte pedal pro
shiZeni rychlosti.

A\ VAROVANI

Nahla zména sméru jizdy nalozeného voziku
jedouciho smérem vpied milze zapricinit
spadnuti nakladu anebo prevraceni
vysokozdvizného voziku.

Pred zafazenim zpatecky vozik zcela zastavte.
Jinak by mohlo dojit k poranéni osob.

POZNAMKA: Kdyz to podminky umozfiuji, je
mozné ménit smér pfi piném vykonu az do rychlosti
6 km/h. Rychlost 6 km/h je rychlost rychlé chuze.
Zmény sméru pii rychlostech na 6 km/h jsou
povaZzovany za nevhodné. Vysokozdvizny vozik
zcela zastavte, pokud stabilita nakladu nebo jiné
faktory brani bezpeé&né praci pfi plném vykonu.
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7. Pfi zméné sméru jizdy voziku uvolnéte plynovy 11. Chcete-li vozik jedouci vpfed nebo vzad
pedal. zastavit, uvolnéte plynovy pedal. Chcete-li vozik
jedouci vpfed nebo vzad zastavit, uvolnéte

8. SeSlapnéte brzdovy pedal, aby se rychlost plynovy pedal.

voziku snizila na potfebnou hodnotu.
12. SeSlapnéte brzdovy pedal a vozik postupné
zastavte.

9. Posunte smérovou paku do pozadovaného
smeéru jizdy. Jakmile vozik zméni smér, pomalu
seSlapnéte plynovy pedal.

10. KdyZz je zména jizdy dokonlena, nadale
seSlapujte plynovy pedal, abyste dosahli
pozadovanou rychlost.
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Pomaly chod

POZNAMKA: Ugelem pedalu krokovani je
poskytovat pfesné ovladani krokovani pfi velmi
pomalé jizdé s vysokymi otakami motoru. Pouziva
se pro rychlé hydraulické zvedani pfi pfiblizovani se,
zvedani nebo stohovani nakladu.

1. Pomaly chod vpfed nebo vzad spustite
seSlapnutim pedalu pomalého chodu. Aktivuji
se brzdy a kotouce spojky pfevodovky zacnou
prokluzovat.

2. Zménou poloh pedalu pomalého chodu a
plynového pedalu ovladate rychlost a
vzdalenost.

3. SilngjSim seslapnutim pedalu pomalého chodu
zcela uvolnite pfevodovku, aktivuji se brzdy a
vozik se zcela zastavi a zablokuje. Nyni bude k
dispozici maximalni vykon motoru pro rychly
hydraulicky zdvih.

4. Zamezte pfetizeni pedalupomalého posuvu,
muze dojit k prehfati oleje automaticke
pfevodovky  nebo  prokluzovani  spojky.
Nepouzivejte jako oporu nohou ani jej
nepouzivejte po dlouhou dobu.

5. Pokud uzivatel provozuje nepfetrzité taZnou
praci nebo byl najednou stisknut brzdovy a
plynovy pedal, mlze dojit k prehfati oleje
automatické prevodovky nebo prokluzovani
Spojky.

A\ VAROVANI

Nepouzivejte pedal pomalého posuvu misto
brzdového pedalu.

Zvysuje se tak opotiebeni kotouct spojky.

Koule na volantu (je-li instalovana)

Nové dodavky vozikd jsou vybaveny kouli na
volantu. Tato volba je vyhradné ur&ena pro situace
pfi pomalé jizdé, kdy neni mozZné fidit obé&ma
rukama kvuli ¢innosti hydraulického zafizeni.

A\ VAROVANI

Pfi rychlém otaceni volantem za jizdy mize dojit
ke ztraté stability. Knoflik fizeni napomaha
snadnému zataceni volantem, ale jestlize je
nespravné pouzit (napr. otocite-li prudce za
jizdy volantem) muze zapfi€init nestabilitu a
prevraceni voziku. Knoflik fizeni je uréen POUZE
pro snazsi manévrovatelnost za pomalé jizdy.
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Diagramy palivového systému — 4TNV98C

PFiklad palivového okruhu pro 4TNV98C.

Cast Provoz

-
U
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Dieselovy casticovy filtr (DPF) - 4TNV98C

Predstaveni DPF

DPF se sklada z naftového oxidaéniho katalyyatoru
(Diesel Oxidation Catalyst, DOC) a filtru sazi (SF),
které jsou umistény ve skfini, ktera usmérfiuje
vyfukové plyny do DOC a SF.

Ulohou DPF je zabranit vypousténi pevnych &astic
(PM) rozkladem nebezpecnych sloZzek pomoci DOC
a zachytem pevnych ¢astic v SF. Kdyz PM ucpou SF,
dojde ke snizeni vykonu motoru a je tfeba provést
regeneraci. Motory YANMAR vyuZivaji metodu
kontinualni regenerace. Pfi pokraCovani provozu
DPF shromazduje PM a zaroven se regeneruje. K
provedeni regenerace se PM shromazdéné v SF
spaluji s NO2 generovanym v DOC a 02 ve
vyfukovych plynech. Zaroveh DOC Cdisti prvky
vyfukovych plynd jako HC a CO na H20 a CO2.

Rizeni regenerace DPF

Elektrické komponenty, jako je snimac¢ diferenéniho
tlaku DPF, snimac teploty a Skrtici klapka sani, jsou
instalovany v DPF. Pokud DPF nemlze provadét
nepfetrzitou regeneraci kvali provozu s nizkou
zatézi, ECU tyto elektrické soucasti automaticky Fidi
asistovanou regeneraci DPF (kontrola regenerace
DPF), aby se zabranilo nadmérnému hromadéni
pevnych ¢astic.

1. Samostatna regenerace

Regenerace bez pouziti pomocnych regeneraénich
zafizeni (normalni)

Bé&hem provozu pfi vysokeé rychlosti nebo vysokém
zatizeni stoupa teplota vyfukovych plyni a PM jsou
nepfetrZité spalovany a odstrafiovany.

2. Asistovana regenerace

Regenerace s vyuzitim asistenénich zafizeni (napf.
Skrtici klapka sani)

Kdyz diferencni tlak na vstupu/vystupu SF v DPF
vzroste, snimac diferenéniho tlaku nainstalovany na
DPF zaznamena narust. ECU nafidi Skrtici klapce
sani, aby oteviela Skrtici klapku podle zjist&ného
rozdilu tlaku, aby se upravilo mnoZstvi nasavaného
vzduchu motorem. ECU také Fidi regeneraci
provadénim dodatecného vstfikovani*1 ke zvyseni
teploty vyfukovych plynd. V tomto okamziku je ventil
EGR uzavrfen.

3. Reset (aktivni) regenerace

Regenerace s kombinovanym vyuzitim asistované
regenerace a dodate¢ného vstfikovani

50 hodin po podate€nim provozu a poté kazdych
100 hodin provozu se asistovana regenerace a
nasledné vstfikovani*1 automaticky spole&né
pouzivaji k fizeni regenerace zvySenim teploty
vyfukovych plyn(, aby se spalily a odstranily PM.

Tyto automatické regenerace Ize provadét za
provozu. Pro obsluhu s tim neni spojen zadny ukon.
Nasledujici stavy mohou nastat kvuli
charakteristikdm systému DPF, ale nejedna se o
poruchy.

*+ Zvuk motoru se mulze zmeénit nastavenim
saciho S8krticiho ventilu a stupném otevieni
EGR ventilu pfi startovani a dokonc&eni
regenerace DPF.

* Po nastartovani studeného motoru nebo pfi

akceleraci mlze z vyfukového potrubi vychazet
bily dym.
To je zplsobeno vypousténim vodni pary. Kdyz
se teplota vyfuku zvy8i, bily kouf zmizi.
Regeneraci DPF provadéjte vzdy na dobie
vétraném a bezpe¢ném misté.

* Vyfukové plyny jsou ciStény prfes katalyzator

instalovany v DPF, takze viné vyfukovych plynud
je odlisna od vyfukovych plynd bézného
dieselového motoru.
*1: Dodate¢né vstfikovani a nasledné
vstfikovani - obé tyto funkce slouzi ke
vstfikovani paliva se zpozdénim po hlavnim
vstfiku. Nasledné vstfikovani je vSak o néco
zpozdéné oproti dovstfiku. ZvySuje se tak
teplota vyfukovych plynd, coZz napomaha
regeneraci DPF.

*2:  Vyzaduje se potvrzeni operatorem:
Blokovaci spinaé = VYP pro aktivaci
regenerace.

4. Stacionarni regenerace

Pfrestoze DPF provadi fizeni regenerace, pokud se
Casto opakuji provozni podminky s volnobéhem bez
zatizeni a provozem pfi nizkych otackach/nizkém
zatizeni, PM se nemusi regenerovat.

Pokud ECU ur€i, Ze je v tuto chvili nutné provést
stacionarni regeneraci, rozsviti se kontrolka
pozadavku na regeneraci DPF. Pokud se rozsviti
kontrolka poZadavku na regeneraci DPF, okamZité
provedte stacionarni regeneraci provedenim
nasledujicich ¢innosti. Pokud budete v praci
pokraCovat a rozsviti se kontrolka pozadavku na
regeneraci DPF, nahromadi se nadmérné mnozstvi
Castic. Abnormalni spalovani PM muize zpUsobit
pozar a poSkozeni DPF.
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Stav DPF
Stav DPF (SAE J1939-71) Uroven Poznamk
C. Stav DPF regenerace y
Neni tfeba aktivni regenerace pfi zaparkovani.
1 Regenerace neni nutna l:Jrover']O Obsluha ma moznost spustit aktivni regeneraci pfi
Urover 1 zaparkovani. (Od posledniho dokon&eni resetu nebo
stacionarni nebo obnovovaci regenerace)
DPF automaticky pfejde do stavu aktivni regenerace.
2 Uroveri pozadavku na Qroveﬁ2 Pokud koncentrace sazi nadale stoupa nad urcitou
aktivni regeneraci Uroven 3 uroven, pfejde na uroven 4 a v tuto chvili je vyzadovana
stacionarni regenerace.
Béhem aktivni regenerace pfi zaparkovani nelze stroj
Potfebna  stacionarni provozovat. Pfi aktivni regeneraci pfi zaparkovani musite
3 regenerace — uroven Uroven 4 splnit nasledujici bezpeénostni podminky.- Poloha
varovani plynového pedalu = 0 % - Neutralni spinaé polohy =
ZAP - Parkovaci spina¢ = ZAP
Potiebna s Vstupte do stavu zdlozni regenerace stisknutim tladitka
otfebna zalozni N .
4 regenerace — servisni Uroved 5 pozadavku na regeneraci po dobu 20 sekund nebo

uroven

servisniho nastroje.

Prechod do stavu systému DPF
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Monitorovani popela DPF (alarm ¢isténi DPF)

1. Procento zatizeni popelem DPF Ize pouzit jako alarm &isténi DPF. 3stupriovy index Cisténi DPF (100, 83 a
0 %) na zakladé mnozstvi nahromadéného popela DPF odhadnutého podle podminek regenerace DPF.

2. Index Cidténi DPF se zobrazuje na pfistroji DPF.

Ash: 0% <mm

3. Pokud je uroven indexu Cisténi DPF 100 %, je nutné Cisténi DPF.

Uroven CiISteni | | dex cisténi DPF | Poznamky

popela

Uroveri 0 <83%

Urover 1 83% ~ 99% Maximalni to¢ivy moment motoru je omezen na 85 %.
Jmenovity vykon motoru se okamzité snizi.

. L Maximalni tocivy moment motoru je omezen na 85 %.

> [¢)

Uroven 2 2 100% Vykon motoru se dale snizi po 120 min.

Maximalni tocivy moment motoru je omezen na 50 %.

Koncentrace popela DPF se s regeneraci sniZi.

5. Stroj organizuje systém tak, aby upozornil uzivatele na pozadavek na cisténi DPF (alarmovy systém
cisténi DPF).
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DPF nastroj (4TNV98C)

Pfistroj DPF muUze zobrazovat informace o
nasledném zpracovani a informace o zavadach.
Displej nasledné upravy zahrnuje pohotovostni
rezim, rezim varovani a reZzim stacionarni
regenerace.

Pohotovostni rezim

Hlavni displej pohotovostniho rezimu v procentech
zatizeni sazemi podle kontrolky. Carky se rozsvéci
postupné, jak se zvySuje hladina sazi v DPF.

— oL

Kontrolka hmotnosti sazi

L . Poznamka
- pohotovostni rezim _

. , Uroven zatizeni
Kontrolka jeden dilek sazemi > 60 %
Kontrolka se dvéma | Uroven zatizeni
¢arkami sazemi > 75 %
Svétlo se tfemi pruhy Urover“) zatizeni

sazemi > 90 %

Uroveri 3
Uroven 4

Kontrolka &tyfi dilky
Kontrolka s péti Carkami

1. Carka, procento sazi > 60 %

2. ¢arka, procento sazi > 75 %

Cast Provoz

3. ¢arka, procento sazi > 90 %

Rezim vystrahy
1. KdyZ je potfeba regenerace DPF, rozsviti se
kontrolka poZadavku na regeneraci DPF.

Operatofi mohou v tomto rezimu provadét
zaparkovanou regeneraci.

Kontrolka DPF se rozsviti, sviti 4. a 5. dilek.
Kontrolka DPF je indikatorem, zda obsluha miize
provést regeneraci zaparkovaného vozidla nebo
ne.

2. Kdyz operator nastavi rezim potlaceni, aby
zabranil ECU v aktivni regeneraci, sviti tato
kontrolka.

Stisknutim tlacitka 'INHIBIT REG' pfepnete nebo
vypnete automatické aktivni blokovani regenerace
DPF.

9,

PARKING REG E/G CHECK

INHIBIT REG
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Stacionarni rezim regenerace

Pfi regeneraci pri zaparkovani musi byt stroj
zaparkovan na bezpeé¢ném misté.

Bezpecénostni podminky spinény:

- Akceleracni pedal = 0 %

— Naturalni prepina¢ polohy = ZAPNUTO

- Parkovaci spina¢ = ZAP

Stacionarni regenerace zahrnuje zahfati,
regeneraci a dokonc&eni.
1. Stacionarni regenerace vyzaduje zahfati

motoru, teplotu vody nad 60°C nebo 15 minut
po nastartovani motoru.

2. Stisknutim tlacitka ,PARKING REG* zapnete
nebo vypnete stacionarni regeneraci.

&), L)

INHIBIT REG E/G CHECK

Po zahajeni stacionarni regenerace se zobrazi
varovny signal vysoké teploty vyfukovych plyna.

[UNQER REGENERATION]

3. KdyzZ byla stacionarni regenerace dokonéena,
varovny signal vysoké teploty zmizel a vSech
pét Carek zhasne.

— oL

Pfi resetovaci regeneraci se vyuziva post-vstrik
a palivo je spalovano pfimo uvniti DPF (spaleno
chemickou reakci uvnitf DOC). Prostiednictvim
tohoto tepla dochazi uvniti SF k regeneraci, ale
spalovani zvysuje teplotu vyfukovych plynt
témér na 600 °C (1112 °F). Drzte se dal od
vyfukovych plyni. Extrémné horké vyfukoveé
plyny vas mohou popadlit. Davejte pozor, aby se
v  blizkosti  vystupu vyfukovych plynu
nenachazeli lidé ani hoflavé materialy.
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Rozhrani s informacemi o
poruchach

1. Pokud je detekovana chyba systému, DPF
pristroj automaticky zobrazi informace o poruse.
Pokud je detekovano vice poruch soucasné,
informace o porude se automaticky zobrazuji v
cyklu.

SPN: 523603
FMI1: 15

2. V tomto okamziku stisknéte tlacitko E/G Check,
pfistroj DPF se vrati do rozhrani zobrazeni
koncentrace PM a rozsviti se kontrolka MIL.

INHIBIT REG PARKING REG E/G CHECK

DPF pfistroj MIL Light
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Odstranovani problému — naftovy motor 4TNV98C

Pokud motor nefunguije spravné, pouzijte k identifikaci a odstranéni pfi€iny nasledujici tabulku

Kdyz je obtizné nastartovat motor

Pric¢ina

Protiopatreni

Palivo je husté a neteCe

* Zkontrolujte palivovou nadrz a odstrante vodu,
prach a jiné necistoty.

* Zkontrolujte vlozku palivového filtru a v pfipadé
potfeby ji vyménte.

Motorovy olej za chladného po€asi zhoustne a
motor se protaéi pomalu.

* Pouzivejte oleje razné viskozity v zavislosti na
okolni teploté. (V zimni sezéné pouzijte 10W-30.)

Baterie je vybitd a motor nepracuje

* Nabijte akumulator.

Kdyz je vystup nedostatecny

Pfi¢ina

Protiopatireni

Nedostate€né mnozZstvi paliva.

* Dopliite palivo.

* Zkontrolujte palivovy systém.
(Odvzdudnéte palivovy systém,
zapotiebi.)

pokud je

Prehrati pohyblivych Easti

*Poradte se s prodejcem.

Cisti¢ vzduchu je $pinavy.

*Vycistéte prvek.

Vystup je omezeny z divodu problému.

* Zkontrolujte vystraznou kontrolku motoru.
(Pokud dojde k potizim, znamena to, ze ECU
muze byt v rezimu snizeného vykonu.)

Kdyz se motor nahle zastavi

Pricina

Protiopatreni

Nedostatek oleje

* Doplrite palivo.

* Zkontrolujte palivovy systém.
(Odvzdusnéte palivovy systém,
zapotiebi.)

pokud je

Prehfati pohyblivych &asti

*Poradte se s prodejcem.

Cisti¢ vzduchu je $pinavy.

*Vycistéte prvek.

Nucené zastaveni kvuli problému

* Zkontrolujte vystraznou kontrolku motoru.
(Pokud dojde k potizim, znamena to, ze ECU
muZe byt v reZzimu snizeného vykonu.)

Poznamka: Pokud pfi€inu problému nelze najit, obratte se na svého prodejce.
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Kdyz musi byt motor okamzité zastaven
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PfiCina Protiopatreni
Otacky motoru se nahle snizi nebo zvysi. * Zkontrolujte sefizeni a palivovy systém.
Neobvykly zvuk. * Peclivé zkontrolujte vS§echny pohybuijici se ¢asti.

Barva vyfuku nahle ztmavne.

* Zkontrolujte samotny DPF.

Bé&hem provozu sviti olejova kontrolka.

* Zkontrolujte mazaci systém.

* Zkontrolujte, zda jsou vlle lozisek motoru v
ramci tovarnich specifikaci.

*Zkontrolujte funkci pojistného ventilu v mazacim
systému.

* Zkontrolujte tlakovy spinac.

* Zkontrolujte t€snéni zakladny filtru.

Varovna kontrolka motoru se rozsviti.

*Poradte se s prodejcem.

Servisni kontrolky DPF se rozsviti.

*Poradte se s prodejcem.

Kdyz se motor prehreje

Pric¢ina

Protiopatreni

Nedostatek motorového oleje

*Zkontrolujte hladinu oleje. Podle potfeby olej
doplnite.

Remen ventilatoru je zZlomeny nebo provéseny

* Vymérite femen nebo upravte napnuti femene.

Nedostate¢na chladici kapalina

* Doplrite chladici kapalinu.

Nadmérna koncentrace nemrznouci smési

* Pridavejte pouze vodu nebo vyménte za
chladici kapalinu se specifikovanym smésovacim
pomérem.

Sit chladiCe nebo Zebro chladite ucpané
prachem

* Peclivé ocistéte filtr nebo lopatky.

Vnitfek chladi¢e nebo usmérnéni pratoku chladici
kapaliny jsou zkorodované

* VyGistéte nebo vymérite chladi€ a jeho &asti.

Vadné vic¢ko ventilatoru nebo chladice

*Vymérite vadné soudasti.

Vadny termostat

* Zkontrolujte termostat a v pfipadé potfeby jej
vyméiite.

Vadny teplomér nebo snimac

* Zkontrolujte teplotu teplomérem a v pfipadé
potieby jej vymérite.

Pretizeni bézi

*Snizte zatizeni.

Vadné tésnéni hlavy nebo unik vody

* Vymérite soulasti.
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Varovani operatora a upozornovani — naftovy motor
4TNV98C

Vystrazny signal pro vypadek emisi

Varovny signal motoru pro poruchy emisi musi byt indikovan a nesmi byt stejny jako varovani pouzivané pro
ucely chybné funkce nebo jiné udrzby motoru, i kdyz mlze pouzivat stejny varovny systém.

VSechny emisni poruchy jsou také zaznamenany v ECU.

Poruchy emisi souviseji s diagnostikou regulace PM (PCD) a diagnostikou regulace NOx (NCD).

1. Pokud je detekovana porucha emisi, pfistroj DPF automaticky zobrazi informace o poruse. Soucasné se
rozsviti kontrolka poruchy motoru.

2. Pokud je soutasné detekovano vice poruch emisi, pfistroj DPF automaticky zacykli informace o poruse.
Soucasné se rozsviti kontrolka poruchy motoru.

3. Pokud je soucasné detekovan vypadek emisi a jiné zavady, pfistroj DPF automaticky zacykli informace o
zavadé. Soucasné se rozsviti kontrolka poruchy motoru.

Systém ma strategii podnécovani operatora, aby byl v souladu s emisnimi pfedpisy EU stupné V.

S

1ABADBMAP026A

p O
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Pobidka na selhani emisi
Systém ma dvoustupriovou strategii upozornéni operatord, ktera se spusti pfi poruse emisi.

Ignorovani vystraznych signalt operatorem povede k aktivaci systému upozorfiovani operatora, coz ma za
nasledek ucinné vyfazeni z provozu nesilni¢nich mobilnich stroja.

Uroven snizeni 1 (A): V rozmezi 75 % maximalniho togivého momentu

Uroven snizeni 2 (B): V rozmezi 50 % max. to&ivého momentu, 60 % ze jmenovitych otadek

Inducement Inducement

% terque 08 ..

2% Reduct

T et
T GO

tnun [

Spead

Faat v e

Togeque Ereak Pom

|

a) Pokud je detekovana porucha emisi, pfistroj DPF zobrazi informace o poruse. Zkontrolujte prosim a
okamzité opravte podle zavady.

b) Po 36 hodinach zbyvajicich ve stavu a) je aktivovana uroven snizeni podnécovani 1.

c) Po 100 hodinach zbyvajicich do stavu b) se aktivuje uroveri snizeni podnécovani 2.

J1939

. Y
v

100%

75% ~mmmmm ook

1oL T
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Opakovana nepovolena manipulace

a)
b)
c)
d)

Pokud se zavada po opravé ve fazi varovani znovu objevi, Casovac se obnovi.
Pokud se chyba po opraveé ve fazi nizké urovné znovu objevi, Casovac se obnovi.
Pokud se zavada znovu objevi po opravé v naléhavé fazi, Casovac se restartuje od 95 hodin.

Pokud nebyla do 40 hodin od opravy zjisténa zadna zavada, ¢asovac se vynuluje. Pokud by byla po resetu
opakované manipulace zjisténa chyba, spusti se nové odpogitavani.

- 90 -



Seznam kédu DTC
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Nastavené predbézné

DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
o Je detekovan urcity
(k:lir:()tla?/?éﬁlogﬂglgele 522400 2 pocet abnormalnich | Snima¢ vacky je normalni
pulzl (25krat).
Pfi pevnych
S, otackach vacky (2
ﬁiafor%sr;?%aelé 522400 5 otacky) neni Snimac vacky je normalni
detekovan zadny
klikovy impuls
Pocet pulsu vacky
. bo poloha je
Chyba signalu Nebo polo o .
2 - nespravné Senzor klikové hridele je
x?icc:jlgl);eho 522401 2 detekovana béhem | normalni
pevného otaceni
vacky (4 otacky)
e Pfi pevné rotaci kliky
Zadny signal z - ; A :
vackového 522401 5 (2,2 otac'ky)v neni Senzqr lgllkove hfidele je
hidele de’Eekoya_n Zadny normailni.
vackovy impuls
Pfipad, ze fazovy
rozdil od kliky je
. vétsi nez 30 stupnl T .
(;hyba odsazeni 522401 7 nebo mensi nes -20 Senzgr Ifllkove hfidele je
Uhlu o normalni.
stupnu, je
detekovan po urcité
Casy (2krat).
Zadny signal na Neni detekovan
snimadi otacek Zadny signal ze
klikového i 523249 5 senzoru klikového Stav otaceni
vackového hfidele a senzoru
hfidele vacky.
Napéti signalu
Chyba senzoru senzoru je vétsi nez
akceleratoru 1 91 3 rahova hodnota 4.6 | -
(vysoké napéti) {)/ ’
Napéti signalu
Chyba senzoru ; -
akceleratoru 1 91 4 ﬁzgz;r:hjgvzenSI -
(nizke napéti) hodnota 0,2 V
Napéti signalu
gl?ggzrz(fgéo;u 28 3 senzoru je vetsi nez |
(vysoké napéti) (nezobrazeno) | (nezobrazeno) {)/rahova hodnota 4,6
Chyba senzoru Napéti si_gnélu “
akeeleratoru 2 28 4 senzoru je menSi )
L v o (nezobrazeno) | (nezobrazeno) | nez prahova
(nizké napéti) hodnota 0,2 VV
(Svorkové napéti
APS2 — odhadované
Chyba senzoru svorkoyé napéti
dualniho 522624 7 APS2) je vétsi nez )

akceleratoru
(zavfena poloha)

[Zjisténa hodnota
poruchy senzoru
dualniho
akceleratoru]
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Nastavené predbézné

DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
(Odhadované
svorkové napéti
gSglz?hzenzoru APS2 — svorkové
akceleratoru 522623 7 n?pft' AVP S?.)VJ? . -
(oteviena vétSi nez [Zjisténa
oloha) hodnota poruchy
P senzoru dualniho
akceleratoru]
Chyba senzoru Napeéti si_gnévILth .
akceleratoru 3 29 3 senzoru Je velsinez | _
) e prahova hodnota 4,6
(vysoké napéti) v
Chyba senzoru Napéti si_gnélu -
akceleratoru 3 29 4 ﬁigzsrg'hjgvzens' -
(nizké napéti) hodnota 0,2 V
Kdy?Z je vstupni
napéti APS3 1,1V
gl? g eblz rZ?nguO:riu nebo vyssi a svorka
. . 28 0 PDLSW je na nizka | -
(nozni pedal v arovni (PDLSW
oteviene poloze) terminal: oteviené
nastaveni).
Kdyz je vstupni
Chyba senzoru napéti APS3 0,65 V
akceleratoru 3 nebo nizsi a svorka
(nozni pedal v 28 1 PDLSW je na -
uzaviené vysoké drovni
poloze) (PDLSW terminal:
oteviené nastaveni).
V8echny nasledujici podminky
Chyba senzoru . M oy
pulim’ho Byl detekovan JSOIU spl;Aegy - klicovy spinac je v
. < g poloze
?kslilneiratoru 29 8 C?I,.S;\;]y limit pro - Neni ve stavu startovani
o ka ce) Py - Napéti baterie je 10,5 VV nebo
vyS§Si.
Chyba senzoru Napéti signalu
polohy Skrtici senzoru je vétsi nez . -
Klapky sani 51 3 prahova hodnota 4.8 Neni ve stavu startovani
(vysoké napéti) V
Chyba senzoru Napéti signalu
polohy Sk'I”tIC'I 51 4 senzoru Je mensi Neni ve stavu startovani
klapky (nizkeé nez prahova
napéti) hodnota 0,2 V
Chyba senzoru crr o
tIaIXu na strané Napéti S|.gnavluw .
nizkého tlaku 102 3 ss:;g\r/g Jf?o\é?]tostlanEZS Neni ve stavu startovani
EGFg (vysoké {)/ ’
napéti)
Chyba senzoru wer .
tlalgu na strané Napeti S|'gna|u .
nizkého tlaku 102 4 il Neni ve stavu startovani
EGR (nizké ﬂeg prf‘ 8"2""\/
napéti) odnota U,
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Nastavené predbézné

DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Plati v8e nasledujici
Kone&na hodnota :ﬁoFt,g?S dokonceni startovani
kompenzace tlaku v 2 Napsti t férickéh
Chyba senzoru sacim potrubi je tlékuajpeenlosr(:r?ézlzriu atmosterickeno
tlaku na strané mensi nez prahova A . -
nizkého tlaku hodnota -150 [kPa] | o; Napeti nizkotlakeho bocniho
: 2o senzoru EGR je normalni
EGR 102 13 Nebo je konecna o L
(abnormaini hodnota 4. Charakteristiky atmosférického
hodnota kompenzace tlaku v tlaku jsou normaini.
vystrahy) ﬁzg'g'r:ﬁécjéb' vetsi * VySe uvedené podminky jsou
hodnota 150 [kPa] predpokladem pro vypocet
' konecné hodnoty kompenzace
tlaku v sacim potrubi.
Plati vSe nasledujici
- PFisludné senzory jsou
. o normalni.
gl:jrlr?&lj(];c'plati - Napéti baterie je v uréeném
, - rozsahu.
pokud Jsou spinény - SA-D neprovedla aktivni test.
Chyba senzoru nezbytné - Motor je v chodu
predpoklady. "y
tlaku na - Rozdil mezi - Regenerace DPF neprobiha.
nizkotlake i - Atmosféricky tlak je vySSi nez
strané EGR 102 10 ?'ikgg(gra]lggm EGR specifikovana hodnota.
(chyba zjisténé u%em’) a - Teplota Cerstvého vzduchu je
hodnoty) L ve specifikovaném rozsahu.
atmosfgrlcky’m . - Aktualni vstfikované mnozstvi
tslagiir;;lggv\;;zmm se udrzuje po nepfretrzitou
hgdnot specifikovanou dobu v ramci
y- specifikované oblasti
vstfikovaného mnozstvi a otdéek
motoru MAP.
t(IZ;kyL:)i:enzoru Napéti signalu
. senzoru je vétsi nez . -
vysokotlaké 1209 3 . Neni ve stavu startovani
N prahova hodnota 4,8
strané EGR - Vv
(vysoké napéti)
Chyba senzary Napéti signalu
vysokotlaké 1209 4 senzoru Je mensi Neni ve stavu startovani
nez prahova
strané EGR
(nizké napéti) hodnota 0,2V
- Plati vSe nasleduijici
Eg::;g:; :gg?lgtki 1. Pfed dokonc€eni startovani
) A motoru
ve vyfukovém o i s
Chyba senzoru potrubi je menSi nez ﬁaltlua jF()ee::oSr(rar?glcr):}u atmostericieho
prahova hodnota e . . .
tlaku na 2150 [kPa] 3. Napéti nizkotlakého bo&niho
vysokotlakeé : . senzoru EGR je normalni
strané EGR 1209 13 Eggr? ojtea konecna 4. Charakteristiky atmosférického
(abnormalni tlaku jsou normaini

hodnota uceni)

kompenzace tlaku
ve vyfukovém
potrubi vétsi nez
prahova hodnota
150 [kPal.

* VySe uvedené podminky jsou
predpokladem pro vypocet
konecné hodnoty kompenzace
tlaku v sacim potrubi.
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Nastavené predbézné

DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Plati vSe nasledujici
Nasledujici n-orPr::a'sllrL:isne senzory jsou
podminka plati, cpr . o
pokud jspu spinény r(;z’:zmtl baterie je v uréeném
Chyba senzoru ngzé)ytrllle d - SA-D neprovedla aktivni test.
tlaku na p_reRop; dilam)gzi - Motor je v chodu
vysokotlaké 1209 10 . - Regenerace DPF neprobiha.
x vysokym tlakem e ; oy
strané EGR EGR (po dokonéeni - Atmosféricky tlak je vySSi nez
(chyba zjisténé uie nl’)pa specifikovana hodnota.
hodnoty) atmosférickym - Aktualni vstfikované mnozstvi
tlakem je v ?/émci se uc_lr_iuje po nepietrzitou _
specifikované spec!f!kovanou dobu. vV ramci
hodnoty specifikované oblasti
’ vstfikovaného mnozstvi a otaek
motoru MAP.
Chyba senzoru Napéti signalu
teploty chladici senzoru je vétsi nez . -
kapaliny motoru 10 3 prahova hodnota 4,8 Neni ve stavu startovant
g/%/sgké napéti) \N/ |
yba senzoru apéti signalu
teploty chladici senzoru je mensi . -
kapaliny motoru 110 4 nez prahova Neni ve stavu startovani
(nizké napéti) hodnota 0,2 V
Vysoka teplota Teplota chladici Plati nasledujici podminka:
chladici kapaliny 110 0 kapaliny je 110 °C - Po uplynuti 60 sekund od
motoru (pfehfati) nebo vyssi dokonéeni nastartovani motoru
Plati vSe nasledujici
- PFisludné senzory jsou
normalni.
- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.
- Pfi poslednim vypnuti motoru
béZel motor 600 sekund a teplota
Nasledujici \(;Sléaé?lci kapaliny byla 60 °C nebo
pggn:j'rtg plsatl'ﬁén - Ihned po zapnuti kli¢em je
Chyba senzoru ﬁezgytln p USPINeNY | ro2dil mezi stredni teplotou DPF
¢ L N a teplotou &erstvého vzduchu do
eploty chladici predpoklady. 128 °C
kapaliny_thor’u 110 10 . RO.ZC!" teplqty - Ventii EGR je zcela uzavien
(chyba zjiSténé chIaQ|C| kqpa}my nizkou teplotou chladici kapaliny.
hodnoty) mezi aktuaini a - Atmosféricky tiak je vy&si nez
teplotou nam’éf’enou specifikovana 3r/1odn(ita. !
ﬁwoo?oarit?eﬁgga:(; °C - Ihned po nastartovani motoru
J " | je teplota vzduchu v uréeném
rozsahu.
- Aktualni vstfikované mnozstvi
se udrzelo po nepfetrzitou
specifikovanou dobu ve
specifikované oblasti
vstfikovaného mnozstvi a otacek
motoru MAP.
Chyba senzoru Napéti signalu
teploty okolniho 172 3 senzoru je vétsi nez Neni ve stavu startovani

vzduchu (vysoké
napéti)

prahova hodnota
4,85V
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Nastavené predbézné

DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Chyba senzoru Napéti signalu
teploty °k°|,n'h,° 172 4 shimace je mens Neni ve stavu startovani
vzduchu (nizké nez prahova
napéti) hodnota 0,15V
Chyba senzoru Napéti si.gnévluw .
teploty paliva 174 3 S?:ﬁg\r/g Jﬁo\éitg’:anzz Neni ve stavu startovani
(vysoké napéti) {)/ ’
Chyba senzoru Napéti si_gnélu o
teploty paliva 174 4 ﬁzgz;rrauhjgvr;en& Neni ve stavu startovani
(nizké napéti) hodnota 0,2 V
Startovani motoru je
dokonceno a teplota
Vysoka teplota 174 0 paliva je nebo je )
paliva vy8Si nez pocatecni
vystrazna teplota
90 °C
Chyba senzoru Napéti si.gnévluw .
tlaku v listé 157 3 senzoru je VetSi nez Neni ve stavu startovani
(vysoké napéti) prahova hodnota
4,75V
Chyba senzoru Na’pétl'vsignélu .
tlaku v listé 157 4 ﬁglim;r;i (J)(\a/;nenm Neni ve stavu startovani
(nizké napéti) hodnota 0,24 V
Chyba senzoru Napéti signalu
diferenéniho senzoru je vétsi nez . o
tiaku DPF 3251 3 prahova hodnota 4.8 Neni ve stavu startovani
(vysoké napéti) V
Chyba senzoru Napéti signalu
diferenniho senzoru je mensi . -
tlaku DPF (nizké 3251 4 neZ prahova Neni ve stavu startovani
napéti) hodnota 0,2 V
Konec€na hodnota
kompenzace Plati vSe nasledujici
diferencniho tlaku 1. Pfed dokonceni startovani
Chyba senzoru DPF je mensSi nez motoru
diferenniho prahova hodnota 2. Napéti senzoru diferen¢niho
tlaku DPF 3951 13 -38 [kPa] tlaku DPF je normaini
(abnormalni Nebo je konecna
hodnota hodnota odchylky * VySe uvedené podminky jsou
vystrahy) diferencniho tlaku pfedpokladem pro vypocet
DPF vétsi nez hodnoty kompenzace
prahova hodnota 50 | diferen¢niho tlaku DPF
[kPal.
Chyba senzary Napéti signélu
vysokotlaké 3609 3 senﬁorL'l Jﬁ \éets,: nzzs Neni ve stavu startovani
stran& DPF E)/ra ova hodnota 4,
(vysoké napéti)
Chyba senzory Napéti signalu
. senzoru je mensi . -
vysokotlaké 3609 4 N . Neni ve stavu startovani
s%/rané DPF nez prahova

(nizké napéti)

hodnota 0,2 V
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DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Plati vSe nasledujici
- PFisludné senzory jsou
Nasledujici NOMNAIL  eric @ v uréent
podminka plati, r(; Szﬁe i baterie je v ur€eném
. . zsahu.
ggl;gdtjnséou spinény - Regenerace DPF neprobiha.
Chyba senzoru fed yoklad - Motor je v chodu
tlaku na p_ Rc?z dil m)gzi - Aktualni vstfikované mnozstvi
vysokotlaké 3609 10 vvsokvm tlakem se udrzuje po nepfretrzitou
strané DPF DyPF (yo dokon&eni specifikovanou dobu v ramci
(chyba zjisténé TP specifikované oblasti
uceni) a
hodnoty) atmosférickym vstfikovaného mnozstvi a otacek
tlakem je v rdmci mql’gorLIJ 'tVIAvP tvéh duchu i
specifikované - leplota cerstveno vzduchu je
hodnot ve specifikovaném rozsahu.
Y- - SA-D neprovedla aktivni test.
- Atmosféricky tlak je vySsi nez
specifikovana hodnota.
Plati vSe nasledujici
. oo - Motor bézi
Nasledujici oo
Chyba senzoru podminka plati, ) Eeg(ve?egafe_Dl_:’F ne;)vrob]ha.
DPF pokud jsou spinény r(;zszﬁﬁ i baterie je v uréeném
substratu/DPF nezbytné e .
(chyba zjisténé 4795 31 predpoklady. - pausne senzory jsou
hodnoty senzoru - Aktualni S , .
rozdilu tlaku diferencni tlak DPF |+ IeMOvy priliok vyTukovyah
DPF) je mens3i nebo roven plynu .(vypoc ena noano a) se
0.3 kPa udrZuje po nepfetrzZitou
’ ) specifikovanou dobu vétsi nebo
rovny specifikované hodnoté.
Chyba senzoru Napéti signélu
vstupni teploty senzoru je vétsi nez . -
DPF (vysoké 3242 3 prahova hodnota 4,8 Neni ve stavu startovani
napéti) V
Chyba senzoru Napéti signalu
\Issgllj:p(nr: éi%lmy 3242 4 ﬁigzgghjgvrgenm Neni ve stavu startovani
napéti) hodnota 0,2 V

- 96 -




Cast Provoz
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DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Plati vSe nasledujici

- PFisludné senzory jsou
normalni.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- SA-D neprovedla aktivni test.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
motor bézel 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla o 60°C
vySSi.

- Ihned po zapnuiti klice je

. o teplota chladici kapaliny nizsi
Nasledujici o
podminka plati, ne::)ho rc:jvna 40 C't, Klice i
pokud jsou spinény - Nea po zapnutl Kiice je
Chyba senzoru nezbving stfedni teplota DPF niZSi nebo
vstupni teploty fed yoklad rovna 47,3 °C.
DPF (chyba 3242 10 p_ (Apkt élm’y\./st ni - Ihned po zapnuti klicem je
Zjisténé o Iota“DPF) SHup rozdil mezi teplotou chladici
hodnoty) (vgtupni tepiota DPF kapaliny a teplotou Eerstvého
ihned po zapnuti VZ?#Chu do 2,5 C', e
Kligku) <= 100 °C - Ihned po zapnuti klicem je
rozdil mezi stfedni teplotou DPF
a teplotou Cerstvého vzduchu do
12,8 °C.

- Rozdil stfedni teploty DPF
mezi aktualni a bezprostfedné po
zapnuti klicku byl stale véti nebo
roven specifikované teploté po
nepretrzitou specifikovanou
dobu.

- Regenerace DPF neprobiha.

- Atmosféricky tlak je vy3si nez
specifikovana hodnota.

Chyba senzoru Napéti signalu

stfedni teploty senzoru je vétsi nez ; -
DPF (vysoké 3250 3 prahova hodnota 4.8 Neni ve stavu startovani
napéti) V

Chyba senzoru Napéti signélu

sDtIFDegni'tep'loty 3250 4 senzoru je menéi Neni ve stavu startovani

(nizké nez prahova
napéti) hodnota 0,2 V
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DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Plati vSe nasledujici

- PFisludné senzory jsou
normalni.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- SA-D neprovedla aktivni test.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
motor bézel 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla o 60°C
vySSi.

- Ihned po zapnuiti klice je

Nasledujici teplota chladiciokapaliny nizsi
podminka plati, ne::)ho rc:jvna 40 C't, Klicem i
pokud jsou spinény - ned po zapnutl kllcem je
Chyba senzoru nezbving vstupni teplota DPF niZSi nebo
stfedni teploty fed yoklad rovna 41,2 °C.
DPF (chyba 3250 10 p_ (Apkt élni)létfednf - Ihned po zapnuti klicem je
zjisténé te IotauDPF) ) rozdil mezi teplotou chladici
hodnoty) plota kapaliny a teplotou Eerstvého
(stfedni teplota DPF vzduchu do 2 5 °C
ihned po zapnuti -~ Ihned ’ t.' Klicem i
klicku) <= 100 °C ned po zapnuti kiicem je
rozdil mezi vstupni teplotou DPF
a teplotou Cerstvého vzduchu do
6,6 °C.

- Rozdil vstupni teploty DPF
mezi aktualni a bezprostfedné po
zapnuti klicku byl stale véti nebo
roven specifikované teploté po
nepretrzitou specifikovanou
dobu.

- Regenerace DPF neprobiha.

- Atmosféricky tlak je vy3si nez
specifikovana hodnota.

Chyba senzoru Napéti signalu

atmosférického senzoru je vétsi nez ; -
tlaku (vysoké 108 3 prahova hodnota 4,8 Neni ve stavu startovani
napéti) V

Chyba senzoru Napéti signélu

ﬁtmOSfé,rid,(ého 108 4 senzoru je menéi Neni ve stavu startovani

aku (nizké nez prahova
napéti) hodnota 0,2 V
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DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Nasledujici
podminky jsou
splnény béhem
rozpéti 600 ms
- Kone¢na hodnota
kompenzace tlaku v
sacim potrubi je
vé&tsi nebo rovna 5
Chyba senzoru kPa
ﬁ;TSSfe”Ckeho 108 10 - KonecCna hodnota |
e kompenzace tlaku
S:%habr:)ktenstlcka ve vyfukovem
y potrubi je vét&i nebo
rovna 5 kPa
* Saci tlak =
nizkotlaka strana
EGR
* Vyfukovy tlak =
vysokotlaka strana
EGR
Chyba senzoru Napéti signalu
teploty plynu senzoru je vétsi nez . -
EGR (vysoké 412 3 prahova hodnota 4.8 Neni ve stavu startovani
napéti) V
Chyba senzoru Napéti signélu
teploty plynu senzoru je mensi . -
EGR (nizké 412 4 nez prahova Neni ve stavu startovani
napéti) hodnota 0,07 V
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DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Plati vSe nasledujici

- PFisludné senzory jsou
normalni.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
motor bézel 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla o 60°C
vySSi.

- Regenerace DPF neprobiha.

- Ihned po zapnuiti klice je
teplota chladici kapaliny nizsi
nebo rovna 40 °C.

- Hned po zapnuti klicem je

Nasledujici teplota vyfukového potrubi nizsi
podminka plati, nebo rovna 41,2 °C.
pokud jsou splnény - Ihned po zapnuti klicem je
Chyba senzoru nezbytné rozdil mezi teplotou vyfukového
teploty plynu predpoklady. potrubi a teplotou Cerstvého
EGR (chyba 412 10 (Aktualni teplota vzduchu do 6,6 °C.
zZjisténé plynu EGR) - - Atmosféricky tlak je vySSi nez
hodnoty) (teplota plynu EGR | specifikovana hodnota.
hned po zapnuti - Po otevreni ventilu EGR
klicem)<=zadana uplynulo 1200 sekund.
hodnota [deg.C] - V8echny vySe uvedené
podminky jsou pravdivé a
nasledujici podminka (1.~3.) je
zachovana po nepretrzité
specifikované sekundy.

1. Teplota vyfukovych plyni je
vétSi nebo rovna specifikované
hodnoté.

2. Apertura ventilu EGR je vétsi
nebo rovna specifikované
hodnoté STEP.

3. Aktualni vstfikované
mnoZzstvi je ve specifikované
oblasti vstfikovaného mnoZstvi a
otacek motoru MAP.

Chyba senzoru Napéti signalu
teploty saciho senzoru je vétsi nez ; -
potrubi (vysoké 105 3 prahova hodnota 4,8 Neni ve stavu startovani
napéti) V
Chyba senzoru Napéti signélu
teploty'sa’cmq 105 4 Senzoru je mensi Neni ve stavu startovani
potrubi (nizké nez prahova
napéti) hodnota 0,2 V
. o Plati vSe nasledujici
Nasledujici Yol 2 .
podminka plati, n;)rPrrr:a?Ilrl:l’sne senzory jsou
pOKEdtJS,OU spinény - Napéti baterie je v uréeném
Chyba senzoru nez d yne rozsahu.
teploty saciho predpokiady. , - Pfi poslednim vypnuti motoru
, - lhned po zapnuti ‘s
potrubi (chyba 105 10 bézel motor 600 sekund a teplota

zjisténé
hodnoty)

klicem je rozdil mezi
teplotou saciho
potrubi a teplotou
Cerstvého vzduchu
vétSi nebo roven

30 °C.

chladici kapaliny byla 60°C nebo
vySSi.

- Ihned po zapnuti kli¢em je
rozdil mezi teplotou chladici
kapaliny a teplotou Cerstvého
vzduchu do 2,5 °C.
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DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
gg{;@ senzoru Napéti si_gnévluw §
vyfukového 173 3 senzoru je Vetsi nez Neni ve stavu startovani
potrubi (vysoké prahova hodnota 4,8
napéti) v
t%m)t? senzoru Napsti signalu
vyfukového 173 4 ﬁigzsrgjhjgvzenS' Neni ve stavu startovani
ﬁgggﬁ; (nizke hodnota 0,2 V

Plati vSe nasledujici

- PFislusné senzory jsou
normalni.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
bézel motor 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla 60°C nebo

. oo vysSi.
sgjrlﬁﬁwulggc;)lati - Ihned po zapnuti klie je
. - teplota chladici kapaliny niZ8i
Chyba senzoru pOKEdtJS,OU spinény nebo rovna 40 °C.
teploty g?e?dgorl](?ady - Ihned po zapnuti klicem je
vyfukového A vstupni teplota DPF niz§i nebo
potrubi (chyba 173 10 —’(Aktuglm teplota’ rovna 41.2 °C.
zjisténé YythkIO\;eho potrubi) - Ihned po zapnuti kli¢em je
hodnoty) vé/fiﬁc?vgho potrubi rozdil mezi vstupni teplotou DPF
ihned po zapnuti g ’éeop(l_?tou Cerstvého vzduchu do
klicem) <= 100 °C - Rozdil vstupni teploty DPF
mezi aktualni a teplotou tésné po
zapnuti klicku byl stale vétsi nebo
roven specifikované hodnoté po
nepretrzitou specifikovanou
dobu.

- Regenerace DPF neprobiha.

- Atmosféricky tlak je vy$Si nez
specifikovana hodnota.

Hlavni relé se
Vaznuti kontaktu 1485 7 nerozepne po )
hlavniho relé uplynuti 150 ms,
kdyz se ECU vypne
Napajeni ECU je
PfedCasné odpojeno bez
otvirani hlavniho 1485 2 provedeni dobéhu -
relé (zapis do
EEPROM).
S:rﬁgjc?r?élzh o 522243 5 Odpojeni detekuje V pomocném startovacim relé je
. . ICvECU vypnuty proud
startovaciho relé
gl‘;:ﬁgg\éﬁo 522043 6 Zkrat k_ zemi V pomocném startovacim relé je
startovaciho relé detekuje IC v ECU proud zapnuty
Odpojeni Je detekovano
(specifické pro 651 5 odpojeni na vysoké | Je detekovan impuls
injektor) nebo nizké strané v | vacky/klikové hfidele

obvodu pohonu
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Jsou spInény nasledujici
Zkrat civk 651 6 Je detekovan zkrat | podminky
y uvniti civky. - Je detekovan impuls
vacky/klikové hfidele
Zkratovany Je detekovan zkrat ngl:n?ﬁll(neny nasledujici
y 651 3 na +B spodni strany P y oo
okruh v budicim obvodu - Je detekovan impuls
' vacky/klikové hiidele
Odpojeni Je dgtekovéno Jsou splnény nasledujici
(specifické pro 653 5 odpojeni na vysoké | podminky
injektor) nebo nizké strané v | - Je detekovan impuls
) obvodu pohonu vacky/klikové hridele
Jsou splnény nasledujici
: Je detekovan zkrat | podminky
Zkrat civky 653 6 uvnitf civky. - Je detekovan impuls
vacky/klikové hfidele
. Jsou splnény nasledujici
, Je detekovan zkrat .
Zkratovany . podminky
okruh 653 3 \r/]ab:g’l Csigqoggi/(s)giny - Je detekovan impuls
) vacky/klikové hridele
C Je detekovano Jsou splnény nasledujici
Odpojeni o . ;
P odpojeni na vysoké | podminky
frslz i‘fg'rc):ke pro 654 5 nebo nizké strané v | - Je detekovan impuls
) obvodu pohonu vacky/klikové hfidele
Jsou spInény nasledujici
. Je detekovan zkrat | podminky
Zkrat civky 654 6 uvnitf civky. - Je detekovan impuls
vacky/klikové hridele
Seatovant Jo detekovan zkrat | S50 Spinény nasledujcf
y 654 3 na +B spodni strany P yoo
okruh v budicim obvodu - Je detekovan impuls
' vacky/klikové hridele
Co Je detekovano Jsou splnény nasledujici
Odpojeni o . ’
(spre)cjifické pro 652 5 odpojeni na vysoké | podminky _
injektor) nebo nizké strané v | - Je detekovan impuls
) obvodu pohonu vacky/klikové hfidele
Je detekovan zkrat \FJ)zc(;LrJn?rp])il(r;eny nasledujici
Zkrat civky 652 6 2:, av%/és ?15?‘“?? réll,f/te - Je detekovan impuls
Y- vacky/klikové hridele
. Jsou splnény nasledujici
Zkratovany Je detekovan’ zkrat podminky
okruh 652 3 na +B spodni strany | - Je detekovan impuls
v budicim obvodu. - ; -
vacky/klikové hfidele
Jsou splnény nasledujici
Chyba |G 4257 . ECU detekuje chybu | podminky
\F/)stfikovac":e v IC ménice - Je detekovan impuls
vacky/klikové hridele
gg[]aotnoubvodu V obvodu pohonu je
vstfikovace ggﬁgg:ﬁ}gi skrat: Jsou splnény nasledujici
(fada 1). (4TN: 2797 6 Zkrat k zemi na podminky

Spoleény obvod

pro vélce €. 1, €.

4 a v3echny
valce 3TN)

vysoké / nizké
strané nebo zkrat k
+B na vysoké strané

- Je detekovan impuls
vacky/klikové hridele
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Zkrat obvody v obvodu pononu je
pohonu - g . Jsou splnény nasledujici
vstfikovace 2798 6 Qﬁf;?iuj'gr'nz.f:t' podminky
(fada 2). (4TN: vvsoké 7n|’zlké - Je detekovan impuls
(v)bvodvpro vélce s%/rané nebo zkrat k vacky/klikové hiidele
¢.2ac.3) +B na vysoké strané
SCV (MPROP) Zkrat VB pokracuje
Zkrat VB strany 522571 3 po stanovenou dobu | -
L (300 ms)
Zkrat GND
SCV (MPROP) L pokracuje pevnym
strana GND 522571 6 pocétem testa (5krat) | -
zkrat v pevném intervalu
(1,0 sekundy).
SCV (MPROP) Zkrat VB pokracuje
H strana VB 633 3 po stanovenou dobu | -
zkrat (300 ms)
Zkrat GND
SCV (MPROP) pokracuje pevnym
H strana GND 633 6 poctem testu (5krat) | -
zkrat v pevném intervalu
(1,0 sekundy).
- Je detekovano
(ON?IB%SE)SCV 633 5 odpojeni v obvodu -
) pohonu
L e Bylo zjisténo
9hyba pfetizeni at})/norgnélni
Cerpadla SCV 522572 11 hfivani v hnacim | -
(MPROP). zahfivani v hnac
okruhu
SCV (MPROP) Proud ménice je
hnaci proud 522572 6 vétsi nez prahova -
(vysoka urover) hodnota
Tlak common rail je
Tlak v listé je 157 0 vétsi nebo roven Senzor vysokého tlaku listy je
pFili§ vysoky. prahové hodnoté normalni
170 MPa.
Skutecny tlak v listé
Chyba odchylky je mensi nez cilovy
tlaku v listé 157 18 tlak v listé a tento Senzor vysokého tlaku listy je
(nizky tlak v rozdil 20 MPa trva normalni
li5t&) po stanovenou
dobu.
Skutecny tlak v listé
je vétsi nez cilovy
t(|3hyba qgczhylky tlak v listé a tento . N
aku v listé 157 15 rozdil 20 MPa Senzor vysokého tlaku listy je
(vysoky tlak v kraduie bo normalni
liste) poxractje p
stanovenou dobu (5
sekund).
L . Regulaéni ventil
Otevreny ventil 157 16 tlaku common rail je | -

PLV

otevieny.
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Tlakovy regulaéni
ventil common rail
ﬁ:él',:gb(;(tﬁgg:y se neotevfe, kdyZ se
g vyskytne . N
tl?l}ﬁ év J'Séilie, 523489 0 abnormalné vysoky ﬁgpnﬁg:'n\;ysokeho taku listy je
géhemyPR\)// i tlak (tlak v li§té 160
home) P MPa nebo vy&Si trva
10 sekund nebo
déle).
Chyba tlaku v Doba otevieni
el tlakového . N
listé v(do,by chyby 523469 0 regulacniho ventilu Senzgr \{ysokeho tlaku listy je
otevieni ventilu common rail normalni
PLV) presahuje 50.
Kumulativni doba
ﬁ:ér’:gt)(ZCt)lt?: li:t\wlyby otevreni tlakoveho Senzor vysokého tlaku listy je
B . 523470 0 regula¢niho ventilu o
otevieni ventilu common rail normalni
PL.V) presahuje 5 hodin.
Porucha tlaku v Teplota paliva
[i5t& (chyba N e oo
teploty prekvroc[ 80°C PO Senzor vysokého tlaku listy je
- . 523491 0 otevieni regula¢niho o
vstfikovace B/F ventilu tlaku normaini
bé&hem limp :
home PLV4) common rail
Po otevfeni
Chyba tlaku v tlakového
[i5t& (chyba regula¢niho ventilu . N
fizeného tlaku v 523468 9 common rail se tlak ﬁgrnz]glrn\lfysokeho tlaku liSty je
listé po otevieni v li§té odchyluje z
ventilu PLV) rozsahu od 50 do
120 MPa.
Plati jedna z
nasledujicich
podminek
- Snimac tlaku v listé
%Tg?irflyabk; v a obvod pohonu
/ vysokotlakého Senzor vysokého tlaku listy je
provoart ooy 523460 7 terpadla (MPROP) | normalni
home) P jsou abnormalni
- Snimac tlaku v listé
a snimac teploty
paliva jsou
abnormalni
Otacky motoru jsou
vy88i nez
nasledujici prahova
Nadmérna 190 0 hodnota )
rychlost Standard YMR
- Maximalni
volnobézné otacky +
600 min -’
i Hodnota opravena
ﬁ:gr?gt;(orekcm vstiikovacem chybi | gep o inicializace EEPROM
vstfikovace 523462 13 gfnb?efrizaagglri nebo zadani hodnoty
(vélec &. 1). y

nacist EEPROM.
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. Hodnota opravena
Chyba korekeni vstfikovaéem chybi N L
hodnoty ; p Béhem inicializace EEPROM
- . 523463 13 nebo je zadana A
vstfikovace (€. 2 | I nebo zadani hodnoty
valec). omylem a nelze
nacist EEPROM.
- Hodnota opravena
Chyba korekeni vstfikova¢em chybi N L
hodnoty X p Bé&hem inicializace EEPROM
vstfikovace (€. 3 523464 13 nebo je zadana nebo zadani hodnoty
valec) ' omylem a nelze
] nacist EEPROM.
- Hodnota opravena
Chyba korekéni vstfikovacem chybi . L
hodnoty 523465 13 nebo e zadana Béhem inicializace EEPROM
vstiikovace (€. 4 J nebo zadani hodnoty
vélec) omylem a nelze
] nacist EEPROM.
Obvod H mastku Je detekovana
pohonu Skrtici 2950 5 absence zatéze )
klapky bez (odpojeni) na rotaci
zatizeni pohonu.
Pretizeni Teplota soucasti
obvodu H 2950 6 obvodu pohonu )
mustku pohonu prekraduje prahovou
Skrtici klapky hodnotu.
Vykonovy zkrat ,
pohonu Skrtici 2950 3 lgladsv%rceg v;(/jstupu
klapky H mistek udicino obvodu )
; dojde ke zkratu VB
vystup 1
vB Powgr zkrgt Na svorce 2 vystupu
pohonu Skrtici 2951 3 budiciho obvod
klapky H mistek du'dICIko OkV?: b{/B )
preruseni 2 ojde ke zkratu
GND zkrat Na svorce 1 vystupu
pohonu Skrtici 2950 4 budiciho obvodu )
klapky H mustek dojde ke zkratu
vystup 1 GND
GND zkrat Na svorce 2 vystupu
pohonu skrtici 2951 4 budiciho obvodu )
klapky H mustek dojde ke zkratu
vystup 2 GND
VSechny nasledujici
podminky jsou
spinény.
- Cilova poloha
Skrtici klapky sani je
vice nez 50 %,
} - Po provedeni
Skrtici ventil zablokovani skrtici
zaseknuty 2950 7 klapky, ktera -
(otevieny) detekuje vice nez

1+10% rozdil mezi
cilovou polohou a

skute¢nou polohou.

Napajeni 12 V
ECU: 10 x 8 cykll

Napajeni 24 V
ECU: 7 x 6 cykld
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VSechny nasledujici
podminky jsou
splnény.
- Cilova poloha
Skrtici klapky sani je
pod 50 %,
- - Po provedeni
ffrlfl'glkl‘fl‘;%’l‘('y zablokovani Skic
(pfilepeni 2951 7 klapky,_ktera § -
zaviené) detekuje vice nez
1£10% rozdil mezi
cilovou polohou a
skute¢nou polohou.
Napajeni 12 V
ECU: 10 x 8 cykld
Napajeni 24 V
ECU: 7 x 6 cykll
Plati vSe nasledujici
B - Po 2 sekundéach preslo z polohy
Casovy limit Byl detekovan klicku ZAP
pFijmu TSC1 522596 9 Casovy limit pro - Neni ve stavu startovani
(SA1). pFijem - Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo
vySSi.
Plati vSe nasledujici
B - Po 2 sekundach pfeslo z polohy
Casovy limit Byl detekovan klicku ZAP
pFijmu TSC1 522597 9 Casovy limit pro - Neni ve stavu startovani
(SA2). prijem - Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo
vySSi.
Plati vSe nasledujici
- Po 2 sekundach pieslo z polohy
Y_ECR1 vyprsel Byl detekovan klicku ZAP
Casovy limit 522599 9 Casovy limit pro - Neni ve stavu startovani
prijmu prijem - Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo
vySSi.
Plati vSe nasledujici
- Po 2 sekundach pieslo z polohy
Vyprsel Casovy Byl detekovan klicku ZAP
limit pFijmu 522600 9 Casovy limit pro - Neni ve stavu startovani
Y EC prijem - Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo
vy$Si.
Plati vSe nasledujici
- Po 2 sekundach pieslo z polohy
Vyprsel Casovy Byl detekovan klicku ZAP
limit pFijmu 522601 9 Casovy limit pro - Neni ve stavu startovani
Y_RSS pFijem - Kli¢ovy vypina& ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo
vy$Si.
Plati vSe nasledujici
Casovy limit 3krat zadna - Klicovy vypina¢ ZAP
ofiimu VI 237 31 odpovéd na - Neni ve stavu startovani

pozadavek VIN

- Napéti baterie je 10 V nebo
vySSi.
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Prijaté VI
Chyba pfijmu neodpovida
dat VI 237 13 existujicimu VI v )
ECU.
Plati vSe nasledujici
- Po 2 sekundach preslo z polohy
Vyprsel asovy Byl detekovan klicku ZAP
limit pfijmu 522619 9 Casovy limit pro - Neni ve stavu startovani
Y_DPFIF prijem - Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo
vySSi.
Plati vSe nasledujici
- Po 2 sekundach preslo z polohy
Vyprsel Casovy Byl detekovan klicku ZAP
limit pfijmu 522609 9 Casovy limit pro - Neni ve stavu startovani
Y_ETCP1 pfijem - Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo
vySSi.
Glw o x . Plati vSe nasledujici
Fo_zpstve,m Casoveno | _ by 5 sekundach presio z polohy
o Imitu prijmu pro Klicku ZAP
Cvalsovy limit 522618 9 urC|te’ casy uplyne - Neni ve stavu startovani
pFijmu EBC1 pevny €as. Po - KliZoww vvpinac ZAP
normalni komunikaci | _ Na étlybaytgrie 10 VV nebo
se pocet vynuluje ap )
vysSSi.
Plati vSe nasledujici
- Po 2 sekundach pieslo z polohy
CAN 1 (pro Byl detekovan klicku ZAP
EGR): Cas 522610 9 Casovy limit pro - Neni ve stavu startovani
pfijmu vyprsel prijem - Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo
vySSi.
y .| Plati vée nasledujici
Po odeslani zadosti . .
Chyba o zahajeni kl?écl)j ;Zl;undach pfeslo z polohy
imobilizéru 522730 12 certifikace Zadna - Neni ve stavu startovani
(komunikace odpovéd z S LS
CAN) imobilizéru po dobu | - Klicovy vypinaC ZAP
2 sekund - NﬁPet' baterie je 10 V nebo
vySSi.
Chyba Detekce certifikace
imobilizéru 1202 2 NG pomoci -
(systém) komunikace CAN
Odpojeni civek 2791 12 Je detekovano Stanoveni prostfednictvim dat
motoru EGR odpojeni v motoru. pfijmu EGR
Je detekovan
Zkrat v civkach nagproud . Stanoveni prostfednictvim dat
522579 12 zpusobeny zkratem Y
motoru EGR mezi civkgmi pfijmu EGR
motoru.
Je detekovano
Chyba senzoru 522580 12 prepéti nebo Stanoveni prostfednictvim dat
polohy EGR podpéti ze senzoru pfijmu EGR
polohy.
Chyba zpétné 2791 7 zggfﬁq'[v%” pr(l)zenl Stanoveni prostfednictvim dat

vazby EGR

stanovenou dobu

pfijmu EGR
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Pocet krok( od
uplného otevieni po
Chyba zadfeni 522581 7 Uplné zavreni Stanoveni prostfednictvim dat
EGR ventilu bé&hem inicializace pfijmu EGR
je abnormalni (45
krokd nebo vice).
Doba inicializace . Y
Chyba . : . Stanoveni prostfednictvim dat
inicializace EGR |  °22982 / presahuje zadany | pijmu EGR
Chyba dat EGR 2791 9 ‘J? de:[ekc?vano Stanoveni prostfednictvim dat
ECM preruseni paketu | i 'EGR
instrukci z ECU
Mimo rozsah
Cilova hodnota instrukci clony z . Y
EGR je mimo 522617 12 ECU je detekovan | Stanoveni prostrednictvim dat
. pfijmu EGR
rozsah na pevné
stanovenou dobu.
Situace, kdy
Chyba prepéti 2791 0 napajeci napéti do Stanoveni prostfednictvim dat
EGR EGRYV prekroci 18 V, | pfijmu EGR
trva 5 sekund.
Situace, Ze napajeci
Chyba nizké 2791 1 napéti EGRV Stanoveni prostfednictvim dat
napéti EGR nedosahuje 8 V, trva | pfijmu EGR
13 sekund.
Napéti termistoru na
Chyba vysokoteplotni . e
vysokoteplotniho | 522583 1 strang v Fidici Svt?”o"ggé’ms“ed”":t"'m dat
termistoru EGR jednotce je 0,2V prijmu
nebo niZsi.
p . nizkoteplotni strané anoveni prostfednictvim da
nizkotaplotino 522584 1 v Fidici jednotce je | pFijmu EGR
0,2 V nebo nizsi.
Plati jedna z
nasledujicich
podminek.
- Napajeci napéti
Eltr vyfukové Skrtici
\?;fﬁfl; I((pl)%%?;ha 522746 12 klapky bude nadale | Stanoveni prostifednictvim dat

napéti)

nizsi nez 6 [V] po
dobu 10 [s].

- Napajeci napéti
vyfukové Skrtici
klapky prekracuje 16
[V] po dobu 1 [s].

pfijmu plynové klapky
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Skrtici klapka
vyfuku (chyba
motoru)

522747

12

Je splnéna kterakoli
z nasledujicich
podminek.

- Spotfeba hnaciho
motoru prekracuje
prahovou hodnotu
po pfedem
stanovenou dobu.
- Rozsah pohybu
ventilu detekovany
funkci uceni je
abnormalni.

- Detekce
nadmérného
proudu, prepéti,
preruseni obvodu
nebo zkratu civky
motoru.

Stanoveni prostfednictvim dat
pfijmu plynové klapky

Skrtici klapka
vyfuku (chyba
systému
senzoru)

522748

12

Plati jedna z
nasledujicich
podminek.

- Skutecna poloha
méfena vnitinim
senzorum polohy
nesleduje cilovou
polohu.

- Detekce
nadmérného nebo
nedostatecného
vystupniho napéti
vnitfniho senzoru
polohy.

Stanoveni prostfednictvim dat
pfijmu plynové klapky

Skrtici klapka
vyfuku (chyba
MPU)

522749

12

Skrtici klapka vyfuku
detekuje vnitini
poruchu MPU.

Stanoveni prostfednictvim dat
pfijmu plynové klapky

Skrtici klapka
vyfuku (chyba
PCB)

522750

12

Skrtici klapka vyfuku
detekuje nadmérné
nebo nedostatecné
vystupni napéti
interniho termistoru.

Stanoveni prostfednictvim dat
pfijmu plynové klapky

Skrtici klapka
vyfuku (chyba
CAN)

522751

19

Plati jedna z
nasledujicich
podminek.

- Vyfukovy plyn
detekuje ¢asovy
limit pfijmu CAN.
- Komunikaéni
ovlada¢ CAN ve
vyfukové Skrtici
klapce detekuje
selhani inicializace.

Stanoveni prostifednictvim dat
pfijmu plynové klapky

CAN 1 (pro
skrtici klapku
vyfuku): Cas
pFijmu vyprsel

522611

Byl detekovan
Casovy limit pro
prijem

Plati vSe nasledujici

- Po 2 sekundach pieslo z polohy
klicku ZAP

- Neni ve stavu startovani

- Kli¢ovy vypina& ZAP

- Napéti baterie je vy83inez 10 V
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Poruchy funkce
mazani EEPROM
EEPROM ma dvé
stranky a pouziva je
stfidavé. Kdyz se
prvni strdnka zapini,
" druha stranka bude
\(/:yhrzllgiépr{; uvolnén? pro %épis. s o
paméti 630 12 Podo'bne,’ kdyZ se PFi pfepnuti stranky (sektoru).
EEPROM druha stranka
zaplni, prvni stranka
bude uvolnéna pro
zapis. K této chybé
dochazi, kdyz se
stranku béhem
prepinani stranky
nepodafii vymazat
Porucha ¢teni

PO ROM zakladé kontrolniho | " PTIStUPU ke clent
souctu a provadi se
na vSech EEPROM.
Zapis do EEPROM
nefunguje spravné

Chyba zapisu do K této chybé

paméti 522578 12 dochazi, kdyz dojde | P¥i pfistupu k zapisu

EEPROM ke 3 nelspéSnym
pokusUm o zapis
jednoho data.
Chyba komunikace

ov 146 chyba | 522585 12 mezi CPU a fidicim | -
IC mustku H

Nadmérné Napajeci napéti 5V

napéjeci napéti 522588 12 pro pohon akéniho -

1 ¢lenu je nadmérné.

. Napajeci napéti 5V
Nedostatecné o .
qapéjeci napéti 522589 12 g{gnﬂojzon akeniho -

nedostateéné.
A Napajeci napéti 5 V
Chyba napajent 522590 12 snimace prekraduje | -
prahovou hodnotu.
. Napajeci napéti 5V
gggf:n:\azpajem 522591 12 senzoru prekraCuje | -
prahovou hodnotu.
A Napajeci napéti 5 V
Chyba napajent 522592 12 senzoru prekraCuje | -
senzoru 3
prahovou hodnotu.
Obvod 1 akéniho Nadproud ve svorce
¢lenu pohonu je 522744 4 UB2 je detekovan IC | -
zkratovan k zemi v ECU
Obvod 2 akéniho Nadproud ve svorce
¢lenu pohonu je 522994 4 UB3 je detekovan IC | -
zkratovan k zemi v ECU
Obvod 3 akéniho Nadproud ve svorce
¢lenu pohonu je 523471 6 UBS5 je detekovan IC | -

zkratovan k zemi

v ECU
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Chyba pulzu je
Chyba AD detekovana pomoci
prevodniku 1 523473 12 diagnostiky AD )
prevodniku
Chyba napéti je
Chyba AD detekovana pomoci
prevodniku 2 523474 12 diagnostiky AD -
prevodniku
Chyba je
detekovana
Chyba externiho vzajemnou
monitorovani IC 523475 12 diagnostikou -
aCPU1 externiho
monitorovaciho IC a
CPU
Mezi externim
Porucha monitorovacim IC a
vypinaci cesty 2 523479 12 CPU byla zjisténa )
chyba komunikace
Kontrolni soucet G .
ROM chyba 523477 12 vech oblasti ROM i’:‘f‘g‘j:ﬂ") Ecasfeps‘;‘r;ygﬂgfzu.e
je abnormalni P )
Externi monitorovaci | BEhem testu vypinani (provozni
Porucha IC detekuje chybu diagnostika izola¢ni funkce
vvpinaci cesty 1 523478 12 odezvy z CPU na proudu vstfikovace) externim
yp y externi monitorovaci | monitorovacim IC, ktery se
IC provadi po zapnuti napajeni ECU
. : . | B&hem testu vypinani (provozni
Externi monitorovaci diagnostika izola¢ni funkce
Porucha IC detekuje provozni - N .
T 523479 12 .~ . | proudu vstfikovace) externim
vypinaci cesty 2 chybu testu vypinaci monitorovacim IC, ktery se
cesty provadi po zapnuti napajeni ECU
Externi monitorovaci g:_ehem i?ksu! V3|'p'vn§rf" (irovozm
Porucha IC zjisti chybu doby lagnostika 1zofacni funkce
S 523480 12 proudu vstfikovace) externim
vypinaci cesty 3 ode;vy @estu monitorovacim IC, ktery se
vypinaci cesty provadi po zapnuti napajeni ECU
Externi monitorovaci (I?_ehem i'ekstq V3|'p'vna,?' (irovozm
Porucha IC detekuje chybu lagnostika izolacn! funkce
Y 523481 12 : proudu vstfikovace) externim
vypinaci cesty 4 komunikace testu monitorovacim IC, ktery se
vypinaci cesty provadi po zapnuti napajeni ECU
Externi monitorovaci | Béhem testu vypinani (provozni
Porucha IC detekuje diagnostika izola¢ni funkce
vvpinaci cesty 5 523482 12 nedostate¢nou proudu vstfikovace) externim
yp y hodnotu napéti v monitorovacim IC, ktery se
testu vypinaci cesty | provadi po zapnuti napajeni ECU
Externi monitorovaci | BEhem testu vypinani (provozni
Porucha IC zjisti chybu diagnostika izola¢ni funkce
vwoinaci cesty 6 523483 12 externiho proudu vstfikovace) externim
yp y monitorovaciho IC v | monitorovacim IC, ktery se
testu vypinaci cesty | provadi po zapnuti napajeni ECU
. ; . | Béhem testu vypinani (provozni
Porucha Fé(tdeé?ég %n::tgr%\[jam diagnostika izola¢ni funkce
523484 12 I y proudu vstfikovace) externim

vypinaci cesty 7

doby volani OS v
testu vypinaci cesty

monitorovacim IC, ktery se
provadi po zapnuti napajeni ECU

- 111 -




Cast Provoz

Nastavené predbézné

DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
. : . | B&hem testu vypinani (provozni
Porucha 523485 12 %(fé?égfengﬁ;%\aam diagr&ostiktawli(zolaéni fur;kce’
vypinaci cesty 8 pozitivniho testu proudu vstn ’ovace) externim
P t monitorovacim IC, ktery se
vVypinaci cesty provadi po zapnuti napajeni ECU
. ; . | Béhem testu vypinani (provozni
Porucha Fé(tdeé?é;a j)engg}r/%\(jaa diagnostika izolacni funkce
vvpinaci cesty 9 523486 12 rovozni doby testu proudu vstfikovace) externim
yp y provozni ty monitorovacim IC, ktery se
vVypihact cesty provadi po zapnuti napajeni ECU
Externi monitorovaci | Béhem testu vypinani (provozni
Porucha IC detekuje diagnostika izola¢ni funkce
vypinaci cesty 523487 12 nadmérnou hodnotu | proudu vstfikovace) externim
10 napéti v testu monitorovacim IC, ktery se
vypinaci cesty provadi po zapnuti napajeni ECU
Chyba je
Chyba detekovana
rozpoznani 523488 0 vzajemnou -
otacek motoru diagnostikou otacek
motoru
. Plati v8e nasledujici
Marmucpancho | a3 0 Senzor Gistice - Klicovy vypinac ZAP
filtru vzduchu ZAPNUTO | - Nvelp,)étl' baterie je 9,0 V nebo
vySSi.
- Y Plati vSe nasledujici
Alarm 522320 0 glz}re‘a;fg(;‘;"m’ace - Klicovy vypina& ZAP
odlu¢ovacde vody ZAPNUTO ;%e%?éti baterie je 9,0 V nebo
e Plati vSe nasledujici
Eg‘f/g“ ds‘:g?’naée 167 5 Nabijeci SW - Kligovy vypina& ZAP
nabijeni VYPNUTO - Nenastartovalo ani jednou od
zapnuti kliC¢ového spinace
Po dokon&eni
n nastartovani motoru I .
Alarm nabijeni 167 1 a nabijeni prepnéte KliCovy vypina¢ ZAP
na ZAP
Plati vSe nasledujici
L - Nenastartovalo ani jednou od
sO;ieangggsfclgli:LUh 100 4 Hydraulicky tlakovy | zapnuti klicového spinace
oleje spinac¢ je VYPNUTY | - NﬁPéﬁ baterie je 9,0 V nebo
vySSi.
- Kli¢ovy vypina& ZAP
Plati vSe nasledujici
- Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 9,0 V nebo
vySSi.
Alarm nizkého 100 1 Hydraulicky tlakovy | - SkuteCna rychlost motoru je
tlaku oleje spinac je ZAPNUTY | vétsi nez [600] min -
- Klicovy spina€ je zapnuty a po
uplynuti 8 sekund od okamziku,
kdy skute¢né otacky motoru
prekrogi [600] min -
Plati vSe nasledujici
ECU detekovala - Odvzdushovaci ohfivag
Odpojeni odpojeni obvodu vypnuty (pouze na 1 sekundu od
ohfivace 3059 5 vnitfnim zapnuti klice SW).
vzduchu diagnostickym Snimac teploty chladici kapaliny.

obvodem portu-A34.

- Teplota chladici kapaliny je
nizS§i nebo rovna 40 C.

- 112 -




Cast Provoz

Nastavené predbézné

DTC SPN FMI Detekce polozky podminky DTC
Plati vSe nasledujici
- Odvzdushovaci ohfivag
Zkrat ohfivace EkCr ;Jt %elfl%(?/\r/ﬁtlfiim vypnuty (pouze na 1 sekundu od
odvzdusniovace 3059 4 diaanostickym zapnuti klice SW).
(GND) ob\;qodem grtu—A34 Snimac teploty chladici kapaliny.
P ' - Teplota chladici kapaliny je
niz$i nebo rovna 40 C
ECU detekovala
Zkrat ohfivace odpojovaci obvod
odvzdusiovace 3059 3 (nadproud) vnitfnim - Ohfiva¢ vzduchu zapnuty
(VB) diagnostickym
obvodem A34.
Podminka, ze
néktera z
nasledujicich
podminek trva
Teplota senzoru - Meziteplota DPF
stfedni teploty 3250 1 bé&hem stacionarni )
DPF je pfrilis regenerace je nizsi
nizka nez 300 C
- Stfedni teplota
DPF béhem
regenerace je nizsi
nez 250 C
Operace prejde do
zalozniho rezimu,
kdyZ nasledujici
Nadmérna stav trva 300 az 600
akumulace sekund
gastic (metoda 522573 0 MnoZstvi )
C) nahromadénych
Castic (metoda C) je
vétsi nebo rovno 12
(gN)
Operace prejde do
zalozniho rezimu,
. kdyz nasleduijici
radmema stav trva 300 az 600
¢astic (metoda 522574 0 sekund )
P) MnoZstvi
nahromadénych PM
(metoda P) je vétsi
nebo rovno 12 (g/)
Provoz prejde do
Selhani zalozniho rezimu
regenerace kvuli tomu, Ze se
(neprovedena 522577 11 nepodafi provést -
stacionarni stacionarni
regenerace) regeneraci, prestoze
byla poZadovana.
Provoz prechazi do
Selhani zalozniho rezimu,
regenerace protoZe stacionarni
(stacionarni 522575 7 regenerace nebyla -
selhani dokoncena ve
regenerace) specifikovaném
Case.
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Hustota akumulace
Pozadavek na 3720 16 popela je vétsi nebo |
Cisténi popela 1 rovna 50 g/l a mensi
nez 60 g/l
< Hustota akumulace
zgfgrﬂagggeﬁ‘jz 3720 0 popela je V&tsi nebo | -
rovna 60 g/
Provoz prejde do
rezimu stacionarni
Pohotovostni regenerace pro jiné
rezim 3719 16 faktory nez externi )
stacionarni instrukce SW/CAN.
regenerace A stacionarni
regenerace neni
provozovana.
Selhani 3719 9 Obnova regenerace
(r)%%%r:/?/race se nezdafi )
Plati jedna z nasledujicich
podminek.
(1) ,Hustota akumulace Castic
DPF (metoda C)“ je vétsi nebo
Regenerace je 3719 7 Zacala regeneracni | rovna 16 g/l a pokracuje po dobu
inhibovana regenerace del$i nez 10 sekund
(2) ,Hustota akumulace ¢astic
DPF (metoda P)“ je vétSi nebo
rovna 16 g/l a pokracuje po dobu
delSi nez 60 sekund
Chyba senzoru . Jsou splnény nasledujici
vstupni teploty 3242 0 o e | Pocminky
DPF (vysoka J7OOyOC - Napéti senzoru teploty na
teplota) vstupu DPF je normalni
Chyba narustu
rozdilového Diferenéni tlak DPF | Jsou splnény nasledujici
tlaku senzoru 3251 0 je vétsi nebo roven | podminky
diferen¢niho 50 kPa - Po dokonceni startovani motoru
tlaku DPF
Chyba narustu
teploty senzoru Stfedni teplota DPF
stfedni teploty 3250 0 je vy8si neborovna | -
DPF (selhani po 750 °C
vstfiku)
ReZim Pfechod do rezimu
zalohovani 3719 0 zalohovani )
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Chyba senzoru
tlaku na strané Napéti signalu senzoru je
nizkého tlaku 102 3 vétSi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
EGR (vysoké 48V
napéti)
Chyba senzoru
tlaku na strané Napéti signalu senzoru je
nizkého tlaku 102 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
EGR (nizké hodnota 0,2 V
napéti)
Plati vSe nasleduijici
1. Pfed dokonc¢eni startovani
- motoru
Konec¢na hodnota - s
, 2. Napéti senzoru atmosférického
Chyba senzoru kompenzace tlaku v sacim ; e
N e PR tlaku je normaini
tlaku na strané potrubi je mensi nez s . ‘.
o ; 3. Napéti nizkotlakého bo¢niho
nizkého tlaku prahova hodnota -150 : o
senzoru EGR je normalni
EGR 102 13 [kPa] o o
o . . . 4. Charakteristiky atmosférického
(abnormaini Nebo je kone¢na hodnota . M
, tlaku jsou normalni.
hodnota kompenzace tlaku v sacim
vystrahy) potrubi vétSi nez prahova .\ . , .
hodnota 150 [kPa]. Vyse uvedene podminky jsou
predpokladem pro vypocet
konecné hodnoty kompenzace
tlaku v sacim potrubi.
Plati vSe nasledujici
- Pfislusné senzory jsou normaini.
- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.
Nasledujici podminka plati, | - SA-D neprovedla aktivni test.
Chyba senzoru pokud jsou spinény - Motor je v chodu
tlaku na nezbytné predpoklady. - Regenerace DPF neprobiha.
nizkotlaké 102 10 - Rozdil mezi nizkym - Atmosféricky tlak je vySsi nez
strané EGR tlakem EGR (po dokoné&eni | specifikovana hodnota.
(chyba zjisténé uceni) a atmosférickym - Teplota erstvého vzduchu je ve
hodnoty) tlakem je v rdmci specifikovaném rozsahu.
specifikované hodnoty. - Aktualni vstfikované mnozstvi se
udrZuje po nepfetrzitou
specifikovanou dobu v ramci
specifikované oblasti vstfikovaného
mnozstvi a otacek motoru MAP.
Chyba senzoru
tlaku na Napéti signalu senzoru je
vysokotlaké 1209 3 vétsi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
strané EGR 48V
(vysoké napéti)
Chyba senzoru
tlaku na Napéti signalu senzoru je
vysokotlaké 1209 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
strané EGR hodnota 0,2 V

(nizké napéti)
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Plati vSe nasledujici
1. Pfed dokoné&eni startovani
Konec¢na hodnota motoru
kompenzace tlaku ve 2. Napéti senzoru atmosférického
Chyba senzoru vyfukovém potrubi je mensi | tlaku je normalni
tlaku na nez prahova hodnota -150 | 3. Napéti nizkotlakého bo&niho
vysokotlaké 1209 13 [kPa] senzoru EGR je normalni
strané EGR Nebo je kone€na hodnota 4. Charakteristiky atmosférického
(abnormaini kompenzace tlaku ve tlaku jsou normalni
hodnota uceni) vyfukovém potrubi vétsi
nez prahova hodnota 150 * VySe uvedené podminky jsou
[kPal]. pfedpokladem pro vypocet
kone¢né hodnoty kompenzace
tlaku v sacim potrubi.
Plati vSe néasledujici
- Pfisludné senzory jsou normaini.
- Napéti baterie je v uréeném
Nasledujici podminka plati, | rozsahu.
Chyba senzoru pokud jsou splnény - SA-D neprovedla aktivni test.
tlaku na nezbytné predpoklady. - Motor je v chodu
vysokotlaké 1209 10 - Rozdil mezi vysokym - Regenerace DPF neprobiha.
strané EGR tlakem EGR (po dokonc&eni | - Atmosféricky tlak je vy$Si nez
(chyba zjisténé uceni) a atmosférickym specifikovana hodnota.
hodnoty) tlakem je v ramci - Aktudlni vstfikované mnozstvi se
specifikované hodnoty. udrZuje po nepfetrZitou
specifikovanou dobu v ramci
specifikované oblasti vstfikovaného
mnozstvi a otacek motoru MAP.
Chyba senzoru wer o .
teploty chladici Nva??t' svlgnalu se’nzoru 1e , L.
; 110 3 vétsi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
kapaliny motoru
; e 48V
(vysoké napéti)
Chyba senzoru wer o .
teploty chladici Napgt} S|gvnalu sen’zoru 1e , L.
110 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani

kapaliny motoru
(nizké napéti)

hodnota 0,2 V
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Plati vSe nasledujici

- Pfisludné senzory jsou normaini.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
béZel motor 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla 60 °C nebo
vyS&Si.

Nasledujici podminka plati, | - lhned po zapnuti kli¢em je rozdil
pokud jsou spinény mezi stfedni teplotou DPF a
Chyba senzoru C " )
. nezbytné predpoklady. teplotou Cerstvého vzduchu do
teploty chladici . . o
; - Rozdil teploty chladici 12,8 °C.
kapaliny motoru 110 10 ! ) . . . .
iy kapaliny mezi aktudlni a - Ventil EGR je zcela uzavien
(chyba zjisténé | - izk | hladici kapali
hodnoty) teplotou namérenou po nizkou tep c_>tou (o agilm apaliny.
nastartovani motoru je do - Atmosféricky tlak je vy8Si nez
40 °C. specifikovana hodnota.

- lhned po nastartovani motoru je
teplota vzduchu v uréeném
rozsahu.

- Aktudlni vstfikované mnozstvi se
udrZelo po nepfetrzitou
specifikovanou dobu ve
specifikované oblasti vstfikovaného
mnozstvi a otacek motoru MAP.
Chyba senzoru e .
diferencniho Napéti signalu senzoru je
3251 3 vétsi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
tlaku DPF
. - 48V
(vysoké napéti)
Chyba senzoru wer o .
. . Napéti signalu senzoru je
diferen¢niho N X . -
s 3251 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
tlaku DPF (nizké
it hodnota 0,2 V
napéti)
Plati vSe nasleduijici
Konec¢na hodnota 1. Pfed dokonc¢eni startovani
Chyba senzoru kompenzace diferen¢niho motoru
diferenéniho tlaku DPF je mensi nez 2. Napéti senzoru diferen¢niho
tlaku DPF prahova hodnota -38 [kPa] | tlaku DPF je normalni
. 3251 13 : .
(abnormalni Nebo je kone¢na hodnota
hodnota odchylky diferenéniho tlaku | * VySe uvedené podminky jsou
vystrahy) DPF vétsi nez prahova predpokladem pro vypocet hodnoty
hodnota 50 [kPa]. kompenzace diferen¢niho tlaku
DPF
Chyba senzoru
tlaku na Napéti signalu senzoru je
vysokotlaké 3609 3 vétsi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
strané DPF 48V
(vysoké napéti)
Chyba senzoru
tlaku na Napéti signalu senzoru je
vysokotlaké 3609 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
strané DPF hodnota 0,2 V

(nizké napéti)
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Plati vSe nasledujici
- Pfisludné senzory jsou normaini.
- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.
Nasledujici podminka plati, | - Regenerace DPF neprobiha.
Chyba senzoru pokud jsou spinény - Motor je v chodu
tlaku na nezbytné predpoklady. - Aktualni vstfikované mnoZstvi se
vysokotlaké 3609 10 - Rozdil mezi vysokym udrZuje po nepfetrZitou
strané DPF tlakem DPF (po dokon&eni | specifikovanou dobu v rdmci
(chyba zjisténé uceni) a atmosférickym specifikované oblasti vstfikovaného
hodnoty) tlakem je v ramci mnozstvi a otacek motoru MAP.
specifikované hodnoty. - Teplota &erstvého vzduchu je ve
specifikovaném rozsahu.
- SA-D neprovedla aktivni test.
- Atmosféricky tlak je vySSi nez
specifikovana hodnota.
Plati vSe néasledujici
- Motor bézi
Chyba senzoru Nasledujici podminka plati, | ~ Reg?n’erace.DPF nepzrob'lha.
DPF : N - Napéti baterie je v uréeném
. pokud jsou splnény
substratu/DPF nezbviné ofedooklad rozsahu.
(chyba zji&téné 4795 31 yine predpoxiady. - PFislugné senzory jsou normaini.
- Aktualni diferencni tlak ) S, . .
hodnoty senzoru : . - Objemovy pratok vyfukovych
. DPF je mensi nebo roven . o
rozdilu tlaku plynt (vypoctena hodnota) se
0,3 kPa. . B
DPF) udrZuje po nepfetrZitou
specifikovanou dobu vétsi nebo
rovny specifikované hodnoté.
Chyba senzoru wer o .
vstupni teploty Napéti signalu senzoru je
. 3242 3 vétSi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
DPF (vysoké
- 48V
napéti)
Chyba senzoru wer o .
vstupni teploty Napéti signalu senzoru je
o 3242 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
DPF (nizké
Y hodnota 0,2 V
napéti)
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Chyba senzoru
vstupni teploty
DPF (chyba
zjisténé
hodnoty)

3242

10

Nasledujici podminka plati,
pokud jsou spinény
nezbytné predpoklady.

- (Aktualni vstupni teplota
DPF) - (vstupni teplota
DPF ihned po zapnuti
klicku) <= 100 °C

Plati vSe nasledujici

- Pfisludné senzory jsou normaini.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- SA-D neprovedla aktivni test.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
motor bézel 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla o 60°C vysS&i.

- lhned po zapnuti klie je teplota
chladici kapaliny niZ8i nebo rovna
40 °C.

- lhned po zapnuti kli¢e je stfedni
teplota DPF niZ8i nebo rovna
47,3 °C.

- lhned po zapnuti kli¢em je rozdil
mezi teplotou chladici kapaliny a
teplotou Cerstvého vzduchu do
2,5 °C.

- lhned po zapnuti kli¢em je rozdil
mezi stfedni teplotou DPF a
teplotou Cerstvého vzduchu do
12,8 °C.

- Rozdil stfedni teploty DPF mezi
aktualni a bezprostfedné po
zapnuti klicku byl stale vétsi nebo
roven specifikované teploté po
nepretrzitou specifikovanou dobu.

- Regenerace DPF neprobiha.

- Atmosféricky tlak je vy3Si nez
specifikovana hodnota.

Chyba senzoru
stfedni teploty
DPF (vysokée
napéti)

3250

Napéti signalu senzoru je
vétSi nez prahova hodnota
48V

Neni ve stavu startovani

Chyba senzoru
stfedni teploty
DPF (nizké
napéti)

3250

Napéti signalu senzoru je
mensi nez prahova
hodnota 0,2 V

Neni ve stavu startovani
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Plati vSe nasledujici

- Pfisludné senzory jsou normaini.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- SA-D neprovedla aktivni test.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
motor bézel 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla o 60°C vysS&i.

- lhned po zapnuti klie je teplota
chladici kapaliny niZ8i nebo rovna
40 °C.

Nasledujici podminka plati, | Ihned po zapnuti kli¢em je
. + vstupni teplota DPF niz§i nebo
Chyba senzoru pokud jsou spinény N
Lo . rovna 41,2 °C.
stfedni teploty nezbytné predpoklady. - Ihned po zapnuti klicem ie rozdil
DPF (chyba 3250 10 - (Aktualni stfedni teplota ned po zapnuti Klicem
Cx . Y mezi teplotou chladici kapaliny a
zjisténé DPF) - (stfedni teplota DPF N .
. s _ | teplotou &erstvého vzduchu do
hodnoty) ihned po zapnuti klicku) <= 25°C
100°C - lhned po zapnuti kli¢em je rozdil
mezi vstupni teplotou DPF a
teplotou Cerstvého vzduchu do
6,6 °C.

- Rozdil vstupni teploty DPF mezi
aktualni a bezprostfedné po
zapnuti klicku byl stale vétsi nebo
roven specifikované teploté po
nepretrzitou specifikovanou dobu.

- Regenerace DPF neprobiha.

- Atmosféricky tlak je vy3Si nez
specifikovana hodnota.

Chyba senzoru e .
s Napéti signalu senzoru je
atmosférického it . , -
. 108 3 vétSi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
tlaku (vysoké
» 48V
napéti)
Chyba senzoru wer o .
. Napéti signalu senzoru je
atmosférického N X . -
A 108 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
tlaku (nizké
ety hodnota 0,2 V
napéti)
Nasledujici podminky jsou
splnény béhem rozpéti 600
ms
- Konecna hodnota
kompenzace tlaku v sacim
Chyba senzoru potrubi je vétSi nebo rovna
atmosférického 5 kPa
tlaku 108 10 -
(charakteristicka - Konec¢na hodnota
chyba) kompenzace tlaku ve

vyfukovém potrubi je vétsi
nebo rovna 5 kPa

* Saci tlak = nizkotlaka
strana EGR
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NASTAVENE PREDBEZNE

DTC SPN FMI DETEKCE POLOZKY PODMINKY DTC
* Vyfukovy tlak =
vysokotlaka strana EGR
Chyba senzoru cer .
teploty plynu Nva?(,atl svlgnalu se,nzoru 1° . L
EGR (vysoké 412 3 vétSi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
. 48V
napéti)
Chyba senzoru e .
teploty plynu Nap(?t'l S|gvnalu senzoru je ’ o
EGR (nizké 412 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
napéti) hodnota 0,07 V
Plati vSe néasledujici

- Pfisludné senzory jsou normaini.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
motor bézel 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla o 60°C vyssi.

- Regenerace DPF neprobiha.

- lhned po zapnuti klie je teplota
chladici kapaliny niZsi nebo rovna
40 °C.

- Hned po zapnuti kli¢em je
teplota vyfukového potrubi nizsi

Nasledujici podminka plati, | nebo rovna 41,2 °C.

pokud jsou splnény - lhned po zapnuti klicem je rozdil
gg&? Z?ynrffru nezbytné predpoklady. mezi teplotou vyfukového potrubi a
EGR (chyba 412 10 (Aktualni teplota plynu teplotou Cerstvého vzduchu do
Zjiténé EGR) - (teplota plynu EGR | 6,6 °C.
hodnoty) hned po zapnuti - Atmosfeéricky tlak je vySSi nez

klicem)<=zadana hodnota
[deg.C]

specifikovana hodnota.

- Po otevreni ventilu EGR
uplynulo 1200 sekund.

- V8echny vySe uvedené
podminky jsou pravdivé a
nasledujici podminka (1.~3.) je
zachovana po nepfetrzité
specifikované sekundy.

1. Teplota vyfukovych plyna je
vétsi nebo rovna specifikované
hodnoté.

2. Apertura ventilu EGR je vétsi
nebo rovna specifikované hodnoté
STEP.

3. Aktudlni vstfikované mnoZstvi
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NASTAVENE PREDBEZNE

DTC SPN FMI DETEKCE POLOZKY PODMINKY DTC
je ve specifikované oblasti
vstfikovaného mnoZstvi a otaCek
motoru MAP.
Chyba senzoru N .
teploty saciho Napéti signalu senzoru je
otrubi (vysoké 105 3 vétsi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani
pofribl vy 48V
napéti)
Chyba senzoru cer .
teploty saciho Napéti signalu senzoru je
otrubi (nizké 105 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
Eapéti) hodnota 0,2 V
Plati vSe néasledujici
- Pfisludné senzory jsou normaini.
Nasledujici podminka plati, - Napéti baterie je v uréeném
pokud jsou splnény rozsahu.
ghi?ta zizl,zﬁ(;u nezbytné predpoklady. - Pfi poslednim vypnuti motoru
oﬁrugl' (chyba 105 10 - lhned po zapnuti klicem | bézel motor 600 sekund a teplota
g'iéténé y je rozdil mezi teplotou chladici kapaliny byla 60°C nebo
hJodnot ) saciho potrubi a teplotou vy$&Si.
y Cerstvého vzduchu vétsi - lhned po zapnuti klicem je rozdil
nebo roven 30 °C. mezi teplotou chladici kapaliny a
teplotou Cerstvého vzduchu do
2,5°C.
Chyba senzoru e .
teploty Napéti signalu senzoru je
vjfukového 173 3 vétsi nez prahova hodnota | Neni ve stavu startovani

potrubi (vysoké

48V
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NASTAVENE PREDBEZNE

DTC SPN FMI DETEKCE POLOZKY PODMINKY DTC
napéti)
Chyba senzoru
teploty Napéti signélu senzoru je
vyfukového 173 4 mensi nez prahova Neni ve stavu startovani
potrubi (nizké hodnota 0,2 V
napéti)

Plati vSe nasledujici

- Pfisludné senzory jsou normaini.

- Napéti baterie je v uréeném
rozsahu.

- Pfi poslednim vypnuti motoru
béZel motor 600 sekund a teplota
chladici kapaliny byla 60°C nebo
vySSi.

- lhned po zapnuti klie je teplota

Nasledujici podminka plati, | chladici kapaliny niZ8i nebo rovna
Chyba senzoru pokud jsou splnény 40 °C.
teploty nezbytné predpoklady. - lhned po zapnuti klicem je
vyfukového 173 10 - (Aktualni teplota vstupni teplota DPF niz§i nebo
potrubi (chyba vyfukového potrubi) - rovna 41,2 °C.
Zjisténé (teplota vyfukového potrubi | - lhned po zapnuti kli¢em je rozdil
hodnoty) ihned po zapnuti kli¢em) mezi vstupni teplotou DPF a

<=100 °C teplotou Cerstvého vzduchu do

6,6 °C.

- Rozdil vstupni teploty DPF mezi
aktualni a teplotou tésné po
zapnuti klicku byl stale vétsi nebo
roven specifikované hodnoté po
nepretrzitou specifikovanou dobu.

- Regenerace DPF neprobiha.

- Atmosféricky tlak je vy8Si nez
specifikovana hodnota.

Plati vSe néasledujici
- Po 2 sekundach pfeslo z polohy
Egg; g;r;) 529610 o Byl detekovan &asovy limit | Klitku ZAP N
pfijmu vyprel pro prijem - N(?[u vg stayu §tartovan|
- Klicovy vypina¢ ZAP
- Napéti baterie je 10 V nebo vy$Si.
Odpojeni civek 2791 12 Je detekovano odpojeni v Stanoveni prostfednictvim dat
motoru EGR motoru. pfijmu EGR
i Je detekovan nadproud , Y
Zkrat v civkach 529579 12 zpiisobeny zkratem mezi Svt:e_movenl prostfednictvim dat
motoru EGR ) ; pfijmu EGR
civkami motoru.
Chyba senzoru Je detekovano prepeti Stanoveni prostfednictvim dat
522580 12 nebo podpéti ze senzoru o
polohy EGR pfijmu EGR
polohy.
Chyba zpétné 2791 7 Pretizeni pfi fizeni motoru | Stanoveni prostfednictvim dat

vazby EGR

trva po stanovenou dobu

pfijmu EGR
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NASTAVENE PREDBEZNE

DTC SPN FMI DETEKCE POLOZKY PODMINKY DTC
Pocet krokl od uplného
L otevfeni po Uplné zavieni . Y
ggyé’i ;r?t?:;e”' 522581 7 b&hem inicializace je Sft?r?]%"égé’rOStred”'Ctv'm dat
abnormalni (45 krok( nebo | P
vice).
Chyba 529582 7 Doba inicializace pfesahuje | Stanoveni prostfednictvim dat
inicializace EGR zadany rozsah. pfijmu EGR
Chyba dat EGR 2791 9 Je detekovano preruseni Stanoveni prostfednictvim dat
ECM paketu instrukci z ECU pfijmu EGR
Cilova hodnota Mimo rozsah instrukci
EGR je mimo 529617 12 clony z I%CU je detekovan Svt:e_movenl prostfednictvim dat
na pevné stanovenou pfijmu EGR
rozsah
dobu.
Chyba prepéti Situace, kdy napajeci Stanoveni prostfednictvim dat
EGVR prep 2791 0 napéti do EGRV prekrodi lag EGRF’)
18V, trva 5 sekund. pr
o Situace, Ze napajeci napéti . Y
Chy?a’l nizké 2791 1 EGRV nedosahuie 8 V, trva Svt?novem prostfednictvim dat
napéti EGR pfijmu EGR
13 sekund.
Chvba Napéti termistoru na
y , vysokoteplotni strané v Stanoveni prostfednictvim dat
vysokoteplotniho | 522583 1 SO : o
. fidici jednotce je 0,2 V pFijmu EGR
termistoru EGR
nebo nizsi.
Chyba Napéti termistoru na
nizkoteplotniho 529584 1 nizkoteplotni strané v fidici | Stanoveni prostfednictvim dat

termistoru EGR

jednotce je 0,2 V nebo
nizsi.

pfijmu EGR

Poznamka: Pokud se zobrazi néjaky kéd DTC, je automaticka aktivni regenerace potlatena. V pfipadé
,nadmérného PM3“ a ,nadmérného PM4* ,vysoké frekvence regenerace” je povolena funkce aktivni

regenerace pfi zaparkovani.
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Automatickeé rizeni razeni ASC-100 (pokud je ve vybavé)

Popis vyrobku

Automatické Fizeni Ffazeni je elektricky regulaéni
systém specialné navrzeny pro poziti ve
vysokozdviznych vozicich se spalovacimi motory.
Jeho hlavnim dCelem je zabranit, aby operator
pouzival vozik mimo navrZzené parametry, napfiklad
zafazeni jizdy vzad pfi rychlosti jizdy vpfed vy3Si
nez 5,1 km/h nebo naopak.

Ovlada¢ Auto Shift je umistnény na vyhodném
misté vzdaleném od zdrojii nadmérného tepla a je
zaclenén do elektrického systému vysokozdvizného
voziku. Indukéni Cidlo meéfeni rychlosti je
namontovano na skfini diferencialu, kde registruje
impulsy od spfahla. Tento impulz se pouZiva ke
sledovani vozu v pohybu a jeho cestovni rychlosti.
Aby mohl tento systém ménit pfevody plynule, jsou
nastavitelné body ke kompenzaci rychlosti.

Ovladaci systém Auto Shift vyluCuje pretézovani a
nespravné zachazeni s prevodovkou. Rovnéz
zabrafiuje  poSkozeni  poloos, nadmérného
opotfebeni pneumatik a tepla prenaseného do
prevodového Ustroji.

AAVAROVANI

Nespravna obsluha nebo udrzba muaze vést ke
zranéni nebo smrti. Neobsluhujte vozik a
neprovadéjte jeho udrzbu, pokud nejste fadné
proskoleni. Pro zajisténi bezpeéného provozu si
peclivé prectéte a dodrzujte navod pro obsluhu
a udrzbu.

Nastaveni

SwW2
(Omezeni zmény sméru jizdy)

ZAREZ rychlost jizdy

o

3,3 km/h (2,05 mph

3,6 km/h (2,24 mph

4,2 km/h (2,61 mph

)
)
3,9 km/h (2,42 mph)
)
)

4,5 km/h (2,80 mph

4,8 km/h (2,98 mph)

5,1 km/h (3,17 mph)

5,4 km/h (3,36 mph)

5,7 km/h (3,54 mph)

Ol IN[O|O|B[WIN|—

6,0 km/h (3,73 mph)

Omezeni zmény sméru jizdy
e To se provadi na kazdém stroji s Fidici jednotkou
nastavenou z vyroby.

e SW2 slouzi k nastaveni rychlosti zablokovani
optimalniho sméru.

e Hodnota nastaveni z vyroby je 5,1 km/h

e SW1 se nepouziva.

FT4R-C4/F
5 134AN

Nastavovaci vicepolohové prepinace
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Diagnostika

ASC-100 ma pro signalizaci zvoleného
rychlostniho stupné a pro abnormalni podminky
interni ukazatel na pravé strané ovladace.

NiZze uvedeny popis lze aplikovat pro mnohé
zpusoby ¢innosti ovladace ASC-100.

Displej pro ridice

Tyto informace se zobrazi béhem normalniho
provozu, kdyZ se stane néco zvlastniho.

Napfiklad na zafizenich ASC-100 s rychlostnim

senzorem jeden z téchto signall se pouziva pro
signalizaci zavady na senzoru.

Displej |Popis Poznamka
A Automaticky provoz

P T/M rychl. idlo pferus | Blikani

F Porucha ovladace Blikani

6 Sol. jizdy vpred Zkrat blikani

7 Sol. jizdy vzad zkrat blikani

Displej pro odstranovani zavad
Tato informace
diagnostiku.

Tento test se pouziva pro kontrolu ¢innosti ovladaci
paky pro zménu sméru jizdy.

je vstupnim signalem pro

Displej |Popis Poznamka

A Automaticky provoz

3 Sw. vstup jizdy vpfed |Test vstupu
paky

4 Sw. vstup jizdy vzad | Test vstupu
paky

Provoz

Tento systém se da v zasadé provozovat ve dvou

pfedvolenych rezimech.

e Automaticky reZim (rezim inhibice sméru)
Zvoleno jako vyrobni nastaveni.

e Manualni rezim (Fail-Safe
provoz v pfipadé nouze.

rezim): manuaini

Automaticky rezim (rezim inhibice
smeéru)
¢ Nastartujte motor. Viz ¢ast Startovani motoru.

e Seslapnéte brzdovy pedal, aby se vozik
zablokoval, dokud nebude pfipraven k jizdé.

e Uvolnéte parkovaci brzdu.

e Zkontrolujte diagnosticky displej
jednotce. Viz ,Diagnostické funkce®.

na fidici

UPOZORNENI

Pfed pouzitim smérové paky musite uvolnit paku
parkovaci brzdy.

e Smér prevodovky se vybira pakou ovladani
sméru.

e V automatickém rezimu, pokud je rychlost
otaceni turbiny ve sméru odbocky vétsi nez
rychlost otd€eni motoru, a to i kdyz operéator
zvoli smér vzad, smér jizdy se nezméni, dokud
neni dostate€né& sniZzena rychlost seslapnutim
pedalu provozni brzdy.

A\ VAROVANI

Chcete-li zménit smér jizdy, stisknéte pedal
provozni brzdy, aby se rychlost jizdy snizila.
V automatickém rezim dradha potiebna pro

zastaveni vysokozdvizného voziku muze byt
delSi nez v manualnim rezimu. BUDTE OPATRNI

e Kdyz probéhne zména sméru jizdy, pfidejte plyn
pro dosazeni pozadované rychlosti jizdy.
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Manualni rezim (Fail-Safe modus)

Systém stale umoziuje pohyb vozidla v pfipadé
poruchy Fidici jednotky vybérem manualniho
rezimu s rezimem spinace Fail-Safe v fidici
jednotce.

A\ VAROVANI

V manualnim modu neni mozno pouzivat funkci
blokovani nahlé zmény sméru jizdy. Nahla
zména sméru jizdy nalozeného voziku
jedouciho smérem vpied mulzZe zapficinit
spadnuti nakladu anebo prevraceni
vysokozdvizného voziku.

Pokud fidici jednotka selze

Obsluhujici osoba mulze fidit vozik ru¢né po
navoleni modu Manual pomoci pfepinacl na PCB
(Printed Circuit Board, deska s ploSnymi spoji).

IB10001P
Spinac rezimu Fail-Safe

UPOZORNENI

Funkce smérového zablokovani je pouzitelna v
fidici jednotce s tovarnim nastaveni. Pokud
nechcete tuto funkci pouzivat, ujistéte se, Ze jste
zvolili ruéni reZzim se spinatem rezimu Fail-Safe na
PCB.
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Provozni techniky
Pomaly prijezd k nakladu

IAOO037I1

Typicky pfiklad

1. Pomalu jedte s vozikem VPRED a naberte
naklad. Vidlice musi byt pravouhle s okrajem
nakladu a vidlice musi byt rovnomérné zasunuty
v podélnicich palety, tak daleko od sebe, jak to
naklad dovoli.

IPOO032I

Typicky pfiklad

2. Popojizdéjte vozikem VPRED, dokud se naklad
nedotkne nosné desky.

Zvedani nakladu

1. Opatrné naklad zvednéte a mirné naklonte
zdvihaci zafizeni dozadu.

IPOO033I

Typicky pfiklad

2. Pro usazeni nakladu zdvihaci zarizeni naklorite
vice.

IPOO034I

Typicky pfiklad

3. Couvejte s vozikem, dokud neodeberete naklad
od ostatniho materialu

4. Spustte naklad do prepravni polohy.

POZNAMKA: Rychlost zvedani a néaklonu se
ovlada otdCkami motoru.
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Jizda s nakladem

UPOZORNENI

Jezdéte s nakladem co nejnize, pficemz udrzujte
dostatecnou svétlou vysSku.

IAOO041I
Typicky pfiklad

1. P¥ijizdé nahoru a dold ma byt naklad nahore.

IAOY031I
Typicky pfiklad

2. S objemnymi naklady pro zajisténi lepsiho
vyhledu couvejte.

Cast Provoz

IAOO042]
Typicky pfiklad

1. Najedte z vozikem do vykladaci polohy.

ILOO030I
Typicky pfiklad

2. Kdyz jste pfesné nad vykladaci
naklonte stoZar vpied.

A VAROVANI

Nenaklanéjte zdvihaci zafizeni s nakladem vpred,
dokud neni presné nad vykladaci plochou, i
kdyz je motor vypnuty.

plochou,
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IAOO0441
Typicky pfiklad

3. Vylozte naklad a opatrné vycouvejte, aby se
uvolnily vidlice.

IAOO045|
Typicky pfiklad

4. Spustte nosnou desku a vidlice do cestovni
nebo parkovaci polohy.

IAOCO0461

1. Pfi otaceni kolem ostrych rohl se drzte u
vhitfniho rohu. Zaénéte zatacet v okamziku, kdy
vhitfni hnané kolo mine roh.

"

IAO00471 -

2. V uzkych ulickach se drzte mimo slozené
materidly. Nechte rezervu na kyv protizavaZzi.
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Zvedani sudu a kulatych predmétu

IAOO048I

1.

Sudy nebo kulaté pfedméty zajistéte. Naklorite
stozar dopfedu a zasuiite vidlice po zemi pod
naklad.

IAOO049I

2. Pred zvednutim mirné naklonte stozar dozadu,

dokud se naklad nezachyti.

Cast Provoz

Provoz v horkém pocasi

PFfi provozu voziku v horkém pocasi méjte na
paméti nasledujici body.

1.

Zkontrolujte chladi¢. Ucpani mlze zpUsobit
prehfati. Pravidelné jej Cistéte stlaCenym
vzduchem a kontrolujte uniky vody.
Zkontrolujte spravné napnuti femenu
ventilatoru, pfipadné jej sefidte.

| kdyZz se motor pfehfeje a chladici kapalina ma
teplotu varu, nechte motor chvili bézet na
volnobéh s otevfenou kapotou, aby pred
vypnutim motoru teplota klesla.

- 131 -



Cast Provoz

Bezpeénostni pokyny pro pridavna zarizeni pfi prepravé zavésenych

bfemen

A\ VAROVANI

Pokud se naklad volné kyva / je Siroky nebo je
zbyvajici nosnost prilis§ nizka, miize to vést k
nehodam

Prizpasobte rychlost jizdy nakladu, jed'te
pomaleji nez je rychlost chiize.

Zajistéte otacejici se naklad napfriklad
zdvihacimi zavésy.

Pro prevenci nehod ponechte rezervu nosnosti.
Pokud nedodrzite tato provozni bezpeénostni
opatieni, mize dojit k poSkozeni soucasti.

Bezpecénostni pokyny pro pridavna zarizeni pri prepraveé Sirokych

nakladu

v vew

KdyzZ je nutné zvednout Siroky naklad a nevite, kde
je tézisté nakladu pfesahujiciho do stran.

Nejprve jej zkuste zdvihnout, abyste zjistili, kde je
tézisté nakladu presahujiciho do stran a mozny
posun nakladu bé&hem pfepravy. Zvlasté budte
obezfetni pfi manipulaci s naklady, jejichz tézisté
nelze vystredit.

Stabilita nakladu

Budte opatrni pfi nahlém zastaveni nebo nahlé
zmeéné sméru, pfi nahlém zvedani nebo spousténi,
protoZe Siroky naklad by mohl byt nestabilni.

Otaceni nakladu

Budte opatrni pfi jizdé nebo otaceni, konce nakladu
budou mit Siroky rozkmit. Ujistéte se, ze mate
dostateCny prostor a davejte pozor na osoby v
oblasti.

Zvedani nakladu
Budte opatrni pfi otaceni, otacejte se pomalu, aby
nedoslo ke vychyleni nakladu.

Viditelnost

PFi pfevazeni objemného nakladu, ktery brani nebo
omezuje vyhled dopfedu, se musi vozik fidit s
nakladem vzadu a v pfipadé potfeby pod vedenim
osoby, ktera ma vyhled ve sméru jizdy, pokud
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Parkovani voziku

POZNAMKA: Zaparkujte vysokozdvizny vozik na
roving s vidlicemi spusténymi a ramem voziku
naklonénym smérem dopfedu aZ vidlice dotknou
zemé. Zablokujte hnaci kola, kdyZ parkujete na
svahu.

1. Parkujte pouze na vyhrazenych plochach.
Neblokujte provoz.

Pfevodovou paku zafadte do polohy N.

Zatahnéte parkovaci brzdu.

Zdvihaci zafizeni naklonte dopfedu a vidlice
spustte na zem.

5. Otocte kli¢ zapalovani do polohy VYP (jinak se
baterie bude stale vybijet) a vytahnéte klic.

A VAROVANI

Zablokovanim kol zabranite nechténému
pohybu voziku, ktery by mohl zplisobit poranéni
osob.

6. Pohnéte nékolikrat kazdou pakou nakladani,
abyste uvolnili zbytkovy tlak v pfislusnych
valcich a hadicich.

Cast Provoz

Pokud je ve vybavé parkovaci brzda

A VAROVANI

P¥i opusténi zafizeni pouzijte parkovaci brzdu!
Parkovaci brzda se nezajisti automaticky. Neni-li
parkovaci brzda zatazena, =zazni zvukova
vystraha (je-li instalovana).
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Nastaveni vidlic

A\ VAROVANI

Pfi nastaveni vzdalenosti vidlic nestrkejte ruce
mezi vidlice a do nosného systému.

Zaveésné vidlice

1. Vytahnéte ¢epy do volné polohy.

2. Zasunte Cep do kazdé vidlice a usadte ji na
nosnou desku.

3. Nastavte vidlice do nejvhodnéjSi polohy pro
dany naklad a pro vyssi stabilitu nakladu tak
daleko od sebe, jak je mozné.

4. P¥i nastavovani vidlic pocitejte s tim, aby byl
naklad na voziku vyrovnan.

5. Po nastaveni vidlic zajistéte, aby zUstaly na
svém miste.

A\ VAROVANI

Pfed manipulaci s nakladem ovéite, ze jsou
vidlice zajistény.
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Pokyny pro skladovani

Pred uskladnénim

Pfed uskladnénim voziku provedte nasledujici
postupy Cisténi a kontrol.

e  Vihkou utérkou setfete vazelinu, olej, apod. z
karosérie voziku, v pfipadé potfeby pouzijte
vodu.

e P¥i Cisténi voziku zkontrolujte celkovy stav
voziku. Zaméfte se zejména na odfeniny nebo
poskozeni karosérie, opotifebeni pneumatiky
nebo hiebiky ¢i kameny ve vzorku pneumatik.

e Natankujte palivovou nadrz predepsanym
palivem.

e  Zkontrolujte pfipadné uniky hydraulického oleje,
motorového oleje, paliva nebo chladici
kapaliny.

Potfebna mista namazte vazelinou.
Utdhnéte matice a Srouby, zejména matice
naboju kol.

e  Zkontrolujte valce stoZéru, zda se hladce
otaceji.

e Namazte zdvihaci pisty olejem, poté nékolikrat
posunite pakou ovladani zdvihu nahoru a dolu.

e Za studeného pocasi zcela Vypustte chladici
kapalinu, pokud neobsahuje nemrznouci smés.

Dlouhodobé uskladnéni

K postuplm uvedenym v ¢asti Zaparkovani voziku
provedte nasledujici opatifeni a kontroly.

e Pro pfipad destivého obdobi zaparkujte vozik
na vys$8im a zpevnéném misté.

e  Neparkujte na mékkych povrSich, jako napf.
asfaltové povrchy v 1été.

e Vytahnéte z voziku baterii. PfestoZe je vozik
zaparkovany v mistnosti, pokud je toto misto
teplé nebo vihké, baterie by méla byt ulozena
na suchém a chladném misté. Jednou mésicné
baterii dobijejte.

e Soucdasti nachylné ke korozi natfete
antikoroznim natérem.

e  Zakryjte soucasti jako vétraci trubky a Cisti¢
vzduchu, ve kterych by se mohla zachytit
vlhkost.

e  Alespon jednou tydné uvedte stroj do provozu.
Naplnite chladici systém, pokud byl vypustén, a
namontujte baterii. Nastartujte motor a nechte
jej prohfat. Popojedte s vozikem kousek
dopfedu a dozadu. Nékolikrat spus te
hydraulicky ovladané prvky.

Cast Provoz

Provoz voziku po dlouhodobém
uskladnéni

e Sundejte kryty a antikorozivni ochranu z
pfislusnych soucasti.

e \Vypustte olej z klikové skfiné motoru,
pfevodovky (typ se spojkou), diferencidlu a
pfevodu rozvodovky, vycistéte jejich vnitfek a
naplite je novym olejem.

e Vypustte usazeniny a vodu z hydraulické
olejové nadrze a palivové nadrze.

e  Sundejte kryt hlavy z valce motoru. Zkontrolujte
spravnou funkénost olejovych ventil a hfidele

vahadla.

e Dopliite chladici kapalinu na pfedepsanou
aroven.

e  Dobijte baterii a namontujte ji na misto. Pfipojte
kabely.

e Peclivé provadéjte kontroly pfed provozem.
(viz ¢ast NeZ nastartujete motor)
e  Zahfejte vozik.
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Cast Provoz

Pokyny k preprave
Preprava voziku

Zkontrolujte, jestli dopravni cesty maji dostateénou
vysSku. Pokud je pfevazeny vozik vybaven vysokym
zdvihacim zafizenim, stfechou nebo kabinou,
zkontrolujte, jestli je vSude dostate¢na vyska.

Aby vozik pfi naklddani neuklouzl nebo se
neposunul b&hem pfepravy, odstrarnte z nakladaci
rampy a lozné plochy vozidla led, snih a dalsi
kluzké materialy.

Zvedani voziku a privazovani

UPOZORNENI

Nespravné zvedani nebo pfivazani mize umoznit
sklouznuti nakladu a zplsobit zranéni nebo
poskozeni.

UPOZORNENI

Dbejte vSech mistnich a narodnich predpisl
tykajicich se vysky, hmotnosti, Sitky a délky
nakladu.

Dodrzujte pfedpisy tykajici se rozmérnych nakladu.

UPOZORNENI

Z vozidla i nakladaci rampy odstrafite led, snih a
jiné kluzké materialy.

IAOO051P

Nakladni automobil nebo vagéon pfed nakladanim
voziku zablokujte.

Umistéte vozik na nakladni viz nebo do vagonu.

Zatahnéte ru¢ni brzdu a smérovou packu nastavte
do polohy NEUTRAL.

Zdvihaci zafizeni naklorite dopfedu a vidlice spustte
na podlahu.

Otolte klicek zapalovani do polohy VYP a
vytadhnéte jej ze spinaci skfifiky. U voziku na LPG —
uzavriete ventil na plynové lahvi.

Zablokujte kola a vozik pfivaZzte.

1. Zde uvedené hmotnosti a pokyny plati pro voziky
vyrabéné spolec¢nosti BOBCAT.

2. Pro zvedani pouzivejte pfiméfené dimenzované
lana a popruhy. Umistéte jefab tak, aby se vozik
snadno zved|.

3. Zvedaci tramky by mély byt dostatecné Siroké,
aby nedoslo k dotyku s vozikem.

4. Pro uvazani voziku pouZzijte pfislusna mista.

Dbejte vSech mistnich a narodnich pfedpist
tykajicich se hmotnosti, Sitky a délky nakladu.

Pokyny k pfepravé vam sdéli prodejce BOBCAT.
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Zdvihani vysokozdvizného voziku
jefrabem

A\ VAROVANI

1. Pokud dojde k pretrzeni zdvihacich lan, mlize
dojit k vaznému zranéni nebo poskozeni stroje.

2. Zdvihaci ocelové lano a upevnéni musi byt
dostatecné dlouhé, aby nedoslo ke kontaktu s
vysokozdviznym vozikem. Kratké lano/zavés
mohou poskodit vozidlo. Pokud je pFili§ dlouhé,
muize dojit k ruseni.

Pokud dojde ke kontaktu nadrze LP a zavésu
béhem premist'ovani, je tfeba uvolnit nadrz od
vozidla s nadrzi LP a potom pokracovat.

Zakryjte lanolfetéz pryzi nebo latkou, abyste
zabranili poskozeni vozidla, pokud je zapotiebi.
3. Lanolfetéz a dalSi zdvihaci nastroje musi mit
dostate€nou pevnost a nesmi byt poskozené.

4. Zabrante narazim zdvihaciho
zarizeni/nastroja.

1. PFed zdvihanim zkontrolujte hmotnost, délku,
Sitku a vysku vozidla.

2. Zaparkuijte jefab ve vhodné pozici.

3. Pripojte lano/fetéz k bodim A a B na obrazku
nize.

4. Pokud dojde ke kontaktu lanal/fetézu, vlozte
pryZzovou desku mezi lano/fetéz a vozidlo,
abyste vozidlo ochranili.

5. Pomalu zdvihejte vozidlo.

Cést Provoz

Upevnéni vysokozdvizného
voziku na tahaci

1. Lanof/fetéz musi mit dostate¢nou délku pro
upevnéni.

2. Zaparkujte vozidlo na roviné.

3. Nastavte zdvihaci zafizeni do svislé polohy.

pozice.

4. Nastavte vSechna provozni zafizeni do
neutralni pozice. Vypnéte stérac pfedniho okna.

5. Pouzijte parkovaci brzdu. Zastavte kola a
zajistéte kliny (C).

6. Pfipojte tahaci haky k hornimu bodu B
zdvihaciho zafizeni (v pfipadé, Ze neni zdvihaci
zafizeni na misté, k upevniovacimu ramu pfedni
naprav nebo spodnimu upeviovacimu otvoru D
na pfednim blatniku) a zadnimu taznému koliku
A, jak je znazornéno na obrazku nize.
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Informace o tazeni

A\ VAROVANI

Pokud je nepojizdny vozik vle€en nespravné,
muze dojit ke zranéni nebo smrti.
Pired uvolnénim brzd zablokujte kola voziku, aby

se nemohl dat do pohybu. Pokud neni
zablokovan muize se vozik volné pohybovat.

Postupujte podle nize uvedenych doporuéeni,
abyste vile¢eni provadéli spravné.

Tyto pokyny jsou uvedeny pro pomalé taZeni stroje
na kratkou vzdalenost, pfi nizké rychlosti nejvySe 2
km/h na vhodné misto k opravé. Tyto pokyny slouzi
jen pro naléhavé pfipady. Pokud je vyZzadovan
transport na delSi vzdalenost, vozik prevezte.

Pro pfipad prasknuti tazného lana nebo tyce je
tfeba pouzit ochranu obsluhy.

Pokud neni mozné ovladat fizeni a brzdy tazeného
voziku, nesmi na ném nikdo jet.

Tazné lano nebo ty& zkontrolujte a ovéfte, Ze jsou v
dobrém stavu a maji dostate€nou pevnost pro
danou situaci. Pokud je nepojizdny vozik uvizly v
bahné nebo je na naklonéné ploSe, pouZijte tazné
lano nebo ty¢ s pevnosti minimalné 1,5nasobku
hmotnosti tazného voziku.

30° od pfimého sméru. Tazné lano pfipojte k
taZzenému voziku co nejnize.

PFi rychlé jizdé by mohlo dojit k pFetiZzeni tazného
lana nebo tyCe a jejich prasknuti. Optimalni je
postupné plynulé taZeni.

Vlecny vozik by normalné mél byt stejné velky jako
vozik nepojizdny. Ovéfte, zda ma tazny vozik
dostate€nou hmotnost, vykon i kapacitu brzd pro
ovladani obou vozik(i na poZzadované trase.

PFi vleGeni nepojizdného voziku maze byt potfeba
pouzit vétsi vozik nebo dalsi vozik pfipojeny k zadni
strané voziku, aby bylo zajisténo dostate¢né
ovladani a brzdéni nepojizdného voziku. Tim bude
zabranéno nekontrolovanému pohybu voziku.

Minimalni vykon taZzného voziku je potfebny pfi
vle€eni na rovném hladkém povrchu, maximalni na
naklonénych a nekvalitnich povrsich.

1. Uvolnéte parkovaci brzdu.

UPOZORNENI

Uvolnéte parkovaci brzdu, aby se pfedeslo jejimu
nadmérnému opotiebeni nebo poskozeni.

2. Zkontrolujte, zda je uvolnén brzdovy pedal.
3. Spinac¢ s kli¢em je v poloze OFF.

4. Smérova packa je v poloze neutral.

5. Pfipevnéte vlecnou ty€ k voziku.

6. Odstrante kliny od kol. Pomalu vozik tahnéte.
Nevlecte vyssi rychlosti nez 2 km/h (1,2 mph).

A\ VAROVANI

Pred navratem nepojizdného voziku do provozu
provedte vSechny potifebné opravy a nastaveni.
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Cast Udrzba

Kontroly, udrzba a opravy vidlic vysokozdviznych vozikii

Nasledujici oddil poskytuje praktické navody pro
kontroly, udrzbu a opravy vidlic vysokozdviznych
vozikll. Také podava vSeobecné informace o
konstrukci a pouziti vidlic a béZnych pfi€inach jejich
selhani.

Nespravnymi opravami nebo zménami mohou byt
vidlice nebezpeéné oslabeny. Mohou byt také
poskozeny kombinaci stafi, opotfebeni, koroze,
pretizeni a nespravného pouziti.

Selhani vidlic bé&hem provozu mulze zpUsobit
poskozeni vybaveni i nakladu. Selhani vidlic maze
také zpUsobit vazné zranéni.

Velmi dobrou prevenci neolekavanych zavad je
vhodny program kontrol a udrzby a spravné pouZiti.
Opravy a upravy vidlic smi provadét jen vyrobce
nebo kvalifikovany technik, ktery zna pouzité
materidly a pozadovany postup svafovani a
teplotnich uprav.

Uzivatelé by méli propocitat naklady na vraceni vidlic
vyrobci pro opravy a naklady na pofizeni novych
vidlic. Budou se liSit podle fady faktorl vcetné
velikosti a typu vidlic.

Vidlice by mély byt pfiméfené dimenzovany podle
hmotnosti a délky nakladi a velikosti voziku, se
kterym budou pouZzivany. Bé&Znou praxi je pouzit
takové vidlice, Ze soucet jmenovitych nosnosti vidlic
je roven nebo vétsi jmenovité nosnosti voziku.

Jmenovité nosnosti jsou vétSinou vyrazeny na
viditelném misté na vidlicich. Obvykle to je na horni
strané nebo na boku drzaku vidlic.

e Vidlice s jmenovitou nosnosti 1500 liber s
tézistém nakladu 24 palct budou mit vyrazeno
1500x24.

e Vidlice s jmenovitou nosnosti 2000 kg pfi centru
nakladu 600 mm budou mit vyraZzeno
2000x600.

Obvykle zde je také identifikace vyrobce a datum
vyroby.

Nékteré zemé& maji specialni predpisy tykajici se
kontroly a oprav vidlic.

Je mozné se odkazat i na Mezinarodni organizaci
pro normalizaci (ISO) - Technicka zprava ISO 5057 -
Kontroly a opravy ramen vidlic ISO 2330 - Ramena
vidlic - technické charakteristiky a zkouseni.

V USA neexistuji specifické predpisy pro voziky, a
uzivatelé by se méli seznamit s pozadavky na
kontroly a udrzbu vysokozdviznych vozikd podle 29
Code Federal Register 1910.178 Powerd Industrial
Truck, a ANSI/ASME Safety Standard(s) B56.1,
B56.5 nebo B56.6, podle typu voziku.

Ochrana zivotniho prostredi

Servis tohoto vysokozdvizného voziku provadéjte v k
tomu urCenych prostorach. Oleje, maziva, palivo,
elektrolyt a dalSich pfipadnych zdroji znecisténi
uloZte pfed odpojenim jakychkoliv trubek nebo
hadiCek do schvélenych nadob. Po provedeni
servisu tyto materialy ulozte na schvaleném misté do
schvalenych nadob. Cisténi voziku provadéjte na k
tomu uréeném misteé.
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Pri¢iny zavad vidlic
Nespravné upravy nebo opravy

Selhani vidlic mGze nastat jako nasledek uprav
zahrnujicich svafovani, fezani plamenem a dalSich
postupl zahrnujicich puUsobeni tepla a snizujicich
pevnost vidlic.

Ve vétSiné pripadl plati pro spravné svarovani
konkrétnich slitin oceli specialni postupy a techniky.
Kritické oblasti, které budou nejspiSe ovlivnény
nespravnou manipulaci jsou patni sekce, pfipojné
komponenty a 3pice vidlic.

Ohnuté nebo zkroucené vidlice

Vidlice se mohou ohnout pfi extrémnim pfetizeni,
Sikmém narazu o sténu nebo jiny pevny objekt nebo
pfi pouZiti Spice vidlic jako pacidla.

U ohnutych nebo zkroucenych vidlic je mnohem
vétSi pravdépodobnost jejich prasknuti, ¢imz muaze
dojit ke vzniku poranéni nebo Skod. Mély by byt
okamzité vyfazeny z provozu.

Unava materialu

Soucasti, které byly vystaveny opakovanému nebo
kolisavému zatizeni, mohou po velkém poctu
nakladacich cykli selhat i v pfipadé, ze maximalni
zatizeni bylo nizSi, nez je staticka pevnost dané
casti.

Prvnim pfiznakem uUnavy je obvykle prasklina, ktera
zacina v oblasti velké koncentrace zatizeni. To je
obvykle v patni sekci nebo v misté upevnéni vidlic.

Jak se prasklina pod opakovanou zatézi zvétsuje,
zbyvajici Cast kovu nesouci ndklad se stale
zmenSuje, az nakonec neni dostateéna pro dany
naklad a dojde k uplnému prasknuti.

Selhani z divodu Unavy materialu je nejastéjSim
pfipadem selhani vidlic. Je to také pfipad, ktery lze
pfedvidat a Ize mu predchazet rozpoznanim
podminek, které vedou k selhani a v&asnou
vyménou vidlic.

¢ Opakované pretézovani

Opakovand manipulace s nakladem, ktery
prekracuje odolnost materialu proti namahani, mize
vést k zavadé zplsobené Unavou materialu.
Pretizeni mlze nastat naklady prekracujicimi
nosnost vidlic a pouzitim vidlic pro paceni. Také
manipulace s nakladem zpusobem, kdy dochazi k
roztazeni Spici vidlic, kdy se vidlice po bocich zkrouti
kolem svych uchyta.

¢ Opotfebeni

Vidlice se v dlsledku klouzani po podlaze a proti
nakladum neustale obrusuji. Tloustka vidlic se tak
postupné snizuje az na uroven, kdy nejsou schopny
zvladnout naklad, pro ktery jsou konstruovany.

¢ Faktory zvySujici zatizeni

Skrabance a koroze jsou misty, kde dochazi k
vysokému zatizeni a kde mohou vzniknou praskliny.
Tyto praskliny se mohou pfi opakovaném nakladani
rozSifovat zplsobem typickym pro Unavu materialu.

Pretézovani

Extrémni pretizeni mize zpUsobit trvalé ohnuti nebo
okamzité prasknuti vidlic. Pouziti vidlic s nizsi
nosnosti nez odpovida nakladu nebo voziku a
pouziti vidlic zplsobem, ke kterému nejsou urceny,
jsou béznymi pfi¢inami selhani.
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Kontrola vidlic
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IA8O3030

Vytvoifte denni a rocni plan kontrol a udrZujte
zaznamy pro vidlice na v8ech vozicich.

Zakladni informace maji zahrnovat sériové Cislo
vidlic, vyrobce vidlic, typ, pavodni velikost, délku a
kapacitu. Také uvedte jakékoliv specialni informace
o konstrukci vidlic.

Zaznamenejte datum a vysledek kazdé kontroly,

véetné vSech nasledujicich udaju:

e Aktualni opotfebeni jako procento zbyvajici
tloustky vidlic.

e  Jakékoliv poskozeni, prasknuti nebo deformaci,
které by mohly narusit funkci voziku.

e  Zaznamenejte opravy nebo udrzbu.
Prabézny zaznam téchto informaci pomuze stanovit

spravné intervaly kontroly, odhalit a vyfesit problémy
a stanovit ¢as vymény vidlic.

Cast Udrzba

Prvni instalace

1. Zkontrolujte, zda jsou vidlice spravné velikosti pro
vozik, na kterém budou pouzivany. Zkontrolujte,
Ze jsou spravné délky a typu pro naklady, se
kterymi se bude manipulovat.

Pokud byly vidlice dfive pouzivany, provedte
»Kontrolu po 12 mésicich”.

Pokud jsou vidlice zrezivélé, viz Udrzba a opravy.

2. Zkontrolujte, Ze jsou vidlice rovnobézné a stejné
vysoko, v pfijatelném rozmezi. Viz ,Vidlice, krok
4“ v c¢asti Servisni intervaly, oddile 2000
motohodin nebo ro¢né.

3. Zkontrolujte, Ze je zamek vidlic na misté a funkéni.
Pfed pouzitim voziku uzamknéte vidlice v jejich
umisténi. Viz ,Vidlice, krok 7“ v ,2000 provoznich

X

hodinach nebo ro¢né“ v ,Intervalech udrzby*.

Denni kontrola

1. Vizualné vidlice zkontrolujte na pfitomnost
prasklin, zejména v patni sekci a konzole, a
vSechny svarované oblasti. Zkontrolujte jestli
Spice vidlic nejsou prasklé nebo rozbité a jestli
vidlice nebo ty¢ nejsou ohnuté.

2. Zkontrolujte, jestli je zadmek vidlic na svém misté
a funkéni. Pfed pouzZitim voziku vidlice
uzamknéte. Viz ,2000 motohodin nebo ro€né&“ v
¢asti ,Servisni intervaly”.

3. Vadné vidlice vyfadte z provozu.
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Roéni kontrola Pro konkrétni vidlice mohou byt k dispozici specialni

o L ] L pokyny, proto kontaktujte vyrobce.
Vidlice by mély byt kontrolovany nejméné jednou za

12 mésicu. Pokud se vozik pouziva ve vice sménach Testovani neni vyZadovano pfi opravach zamku
nebo pfi ndroéném provozu, je tfeba jej kontrolovat nebo znadek.

kazdych Sest mésicu. Viz ,Vidle* v ¢asti ,Servisni

intervaly®, sekci ,2000 motohodin nebo ro¢né*.

Udrzba a opravy

1. Vidlice opravujte pouze ve shodé s
doporuéenimi vyrobce.
VétSinu oprav musi provadét vyrobce vidlic nebo
expert majici védomosti o materialech, svarovani
a tepelnych procesech

2. Nasledujici opravy a modifikace se NESMEJi
provadét.

¢ Rezani otvortl plamenem.

e Svafovani na konzolach nebo novych
zavésech.

e Opravovani prasklin nebo jiného poskozeni
svarovanim.

e Ohybani nebo narovnavani.

3. Nasledujici opravy se SMi provadét.

¢ Vidle se smi piskovat nebo lehce smirkovat
pro odstranéni rzi nebo mensich povrchovych

poskozeni.
e Patni Casti se smi obrousit karbonovym
kotou€em pro odstranéni mensSich

povrchovych prasklin nebo poSkozeni. Lestit
vnitfni strany patni sekce pro zvySeni
odolnosti proti unavé. Vzdy bruste nebo
leStéte ve sméru vidli a Zerdi.

e Opravovat nebo vyménovat zamky na
zavésnych vidlicich.

e Opravovat nebo vyménovat vétsinu
zachytnych zafizeni pouzivanych s vidlicemi.

4. Pred navratem vidlic po provedeni oprav do
provozu je tfeba je vyzkouSet a autorizovat podle
doporuceni vyrobce.

VétSina vyrobcli a norem vyzaduje otestovat
vidle 2,5 nasobkem jmenovité kapacity s
centrem nakladu na mist¢ oznaCenim na
vidlicich.

S vidlicemi upevnénymi stejnym zpUsobem jako
na voziku vidlice =zatizte testovaci zatézi,
postupné a bez narazu. Test provadéjte vzdy po
dobu 30 sekund.

Pfed a po druhém testu vidlice zkontrolujte. Nemélo
by byt znatelné Zadné trvalé poSkozeni.
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Informace o husténi pneumatik

Husténi pneumatik
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A\ VAROVANI

Pokud jsou pneumatiky nahustény nespravné,
miuiZe dojit ke zranéni nebo smrti.

Pfi husténi pneumatik pouzivejte samostatné
drzici pripojku a stijte za kompresorem.

Aby nedochazelo k prehusténi pneumatik, je
treba pouzivat spravné vybaveni a znalosti. Pri
pouziti nespravného vybaveni nebo pii jeho
nespravném pouziti muaze dojit k prasknuti
pneumatiky nebo poskozeni disku.

Prepravni tlak v pneumatikach

V nasledujici tabulce jsou uvedeny tlaky husténi
pneumatik za studena.

Specifikace N .

Velikost | plasté a index | | 2K PFi preprave
pevnosti kPa psi
6,0-9 10 790 115
6,5-10 10 790 115
7,0-12 12 825 120
28X9-15 14 970 141

UPOZORNENI

Nastavte regulator zafizeni na husténi pneumatik
nejvyse na 140 kPa (20 psi) nad doporuceny tlak
pneumatik.

Standardni pneumatika, oznaceni nosnosti plasté a
tlaky husténi.

Provozni tlak plati pro vozik pfipraveny k provozu
bez pfidavnych zafizeni, pfi jmenovitém zatizeni a
za béznych provoznich podminek. Pro konkrétni
podminky se vhodny tlak husténi mize liSit a mél by
vas o ném informovat va$ dodavatel pneumatik.

POZNAMKA: Nahustéte pneumatiky na doporugeny
tlak = 35 kPa. Pneumatiky Ize hustit i dusikem.

Uprava tlaku v pneumatikach

Tlak husténi pneumatik v teplé dilnég, pfi 18 az 21 °C,
zpusobi podhusténi, pokud stroj pracuje pfi nizkych
teplotach. Nizky tlak zkracuje Zivotnost pneumatiky.
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Utahovaci momenty

Metrické soucasti

VétSina matic, Sroubd, zavrtnych Sroubl a otvorl se
zavitem na tomto voziku jsou metrické. V této
pfiru¢ce uvadime hodnoty v metrickych jednotkach i
imperialnich jednotkach. Metrické soucasti vzdy
zaménujte metrickymi. Spravné nahradni dily
najdete v seznamu dilU.

POZNAMKA: Kvuli spravné montaZi pouZivejte na
metrické soucasti pouze metrické nastroje.
Nemetrické nastroje mohou byt nepfesné a zpusobit
poskozeni Ci poranéni.

Utahovaci momenty Sroub, matic
a kuzelovych koliku

UPOZORNENI

Nasledujici dvé tabulky uvadi utahovaci momenty
pro Srouby, matice a kuzZelové koliky SAE tfidy 5
nebo lepsi.

Utahovaci momenty Sroub( a matic se
standardnimi zavity

Standardni utahovaci moment
Velikost zavitu matic a $roubt
Utahovaci momenty objimek hadic - palce Nem' beft
— Snekovy pohon 174 12:4 93
5/16 257 18+5
L 3/8 45+ 7 335
UPOZORNENI 7/16 70 %15 50 + 11
Nasledujici tabulka uvadi utahovaci momenty pro 1/2 100 £ 15 75+ 11
prvni instalaci objimek novych hadic nebo opétovné 9/16 150 + 20 110 + 15
nasazeni ¢i dotaZzeni objimek na stavajicich 5/8 200 + 25 150 + 18
hadicich. 3/4 360 + 50 270 + 37
7/8 570 + 80 420 + 60
1 875+ 100 640 + 75
Ovodni inetalace 11/8 1100 + 150 820 + 110
. Utahovaci moment nové 11/4 1350 + 175 1000 + 130
Sirka svorky hadice 13/8 1600 + 200 1180 + 150
Nem' Ibein 11/2 2000 * 275 1480 + 200
16 mm (0,625 palce) 7,5+0,5 65+5 * 11 Newtonmetr (Nsm) pfiblizné odpovida 0,1
13,5 mm kgem.
(0,531 palce) 45+05 40+5
8 mm (0,312 palce)| 0,9+0,2 812
Dotahovani nebo opétovna
montaz

Utahovaci moment na
stavajici hadici

Sirka svorky

Nem' Ibein
16 mm (0,625 palce)) 4,5+0,5 40+5
13,5 mm
(0,531 palce) 3,0+0,5 25+5
8 mm (0,312 palce)| 0,7 +0,2 6+2

* 11 Newtonmetr (Nem) pfiblizné odpovida 0,1
kgem.

- 144 -



Utahovaci momenty kuzelovych kolikt

Cast Udrzba

Utahovaci momenty metrickych
spon

UPOZORNENI

Nikdy nemichejte metrické a imperialni (standardni)
spony. Spatna kombinace spojovaciho materialu
muze zpUsobit poskozeni nebo nefunkénost a mize
vést i ke zranéni.

Velikost | Standardni utahovaci moment pro
zavitu - kuzelové koliky
palce Nem' Ibeft
1/4 8+3 62
5/16 17+5 13+4
3/8 35+5 26+4
7/16 45+ 10 337
1/2 65+ 10 48+ 7
5/8 110 + 20 80 + 15
3/4 170 + 30 125+ 22
7/8 260 + 40 190 + 30
1 400 + 60 300 + 45
11/8 500 + 70 370 £ 50
11/4 650 + 80 480 + 60
13/8 750 + 90 550 + 65
11/2 870 + 100 640 + 75

* 1 1 Newtonmetr (N*m) pfiblizné odpovida 0,1

kgem.

Pokud je to mozné mél by se spojovaci material z
voziku vzdy znovu pouzit. Pokud je potfeba pouzit
novy spojovaci material, musi byt stejné velikosti a
typu, jako plvodni.

Informace o pevnosti materidlu jsou obvykle
uvedeny ¢&islem na hlavé Sroubu (napf. 8,8; 10;9;
apod.). V nasledujici tabulce jsou uvedeny
standardni utahovaci momenty pro Srouby a matice
tridy 8,8.

Metrické soucastky musi byt vyménény vzdy za
metrické. Viz seznam dil{.

Rozmér zavitu Standardni utahovaci
Metrické moment
Nem' Ibeft

M6 12+4 9+3
M8 25+7 18+5
M10 55+10 41 +7
M12 95+ 15 70+ 11
M14 150 + 20 110 £ 15
M16 220 + 30 160 + 22
M20 450 £ 70 330 £ 50
M24 775 + 100 570+ 75
M30 1600 + 200 1180 + 150
M36 2700 £ 400 2000 £ 300

* 11 Newtonmetr (1 Nem) pfiblizné odpovida 0,1
kg-m.
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Parametry chladiciho systému

Chladici kapalina

POZNAMKA: Nasledujici informace jsou obecné a
plati pro vysokozdvizné voziky.

Provozni teploty motorll se zvysSuji, aby bylo
dosazeno vysSi ucinnosti motord. Proto je spravna
udrzba chladiciho systému velmi ddlezita. Typickymi
nasledky zavad chladiciho systému jsou piehfati,
pfechlazeni, bodova koroze, tvorba dutin,
popraskané hlavy, zadfeni pistd a ucpani chladice.
Ve skuteCnosti je chladici kapalina stejné dilezita
jako kvalitni palivo a mazaci olej.

UPOZORNENI

Spole¢nost BOBCAT doporuduje, aby smés chladiva
obsahovala 50 % bézné prodavané automobilové
nemrznouci chladici kapaliny a 50 % vody.

Chladici smés s koncentraci nemrznouci kapaliny
mensi nez 30 % neposkytuje dostate¢nou ochranu
proti korozi. Koncentrace nad 60 % negativné
ovlivAuji ochranu proti zamrzani a pfenos tepla.

Nikdy nepfilévejte chladici kapalinu do pfehfatého
motoru, mohli byste motor poskodit. Nejprve nechte
motor vychladnout.

Pokud bude vozik skladovan nebo prepravovan v
misté s teplotou pod bodem mrazu, chladici systém
musi byt chranén tak, aby vydrzel iZz8i
oCekavanou teplotu (okolni).

Chladici systém motoru je obvykle pfi pfepravé z
vyroby chranén nemrznouci chladici kapalinou do
teploty -28 °C, pokud neni vyzadovano jinak.

Ovéfte si specifickou mérnou hustotu chladici
kapaliny pfi ¢astém pouzivani ve studeném pocasi,
aby byla zajiSténa dostate&na ochrana.

Dojde-li ke kontaminaci, pfehfati motoru nebo
pénéni v chladi€i, vycCistéte chladici systém.

Kazdych 2000 provoznich hodin nebo jednou ro¢né
starou chladici kapalinu vypus te, vyCistéte systém
a doplrite novou chladici kapalinu.

Viz Chladici systém — Cisténi, vyména kapaliny v
Casti Kazdych 2000 provoznich hodin nebo ro¢né.

PInéni rychlejsi nez 20 I/min mulze zpusobit
vzduchové bubliny v chladicim systému.

Po vypusténi a doplnéni chladiciho systému nechte
béZet motor s otevienym vickem chladi¢e, aby
chladici kapalina dosahla provozni teploty a jeji
hladina se stabilizovala. Dle potfeby dolijte chladici
kapalinu na spravnou hladinu.

Nikdy nenechte bézet chladici systém bez
termostatu. Mohlo by dojit k nespravné funkci
systému.
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Voda jako chladici kapalina

Tvrda voda nebo voda s vysokym obsahem vapniku
a magnézia podporuje tvorbu nerozpustnych
chemickych slouenin pfi spojeni s pfimési
chladiciho systému jako jsou silikaty a fosfaty.

Tendence usazovani silikatl a fosfatl se zvysuje se
zvySujici se tvrdosti vody. Tvrda voda nebo voda s
vysokym obsahem véapniku a magnézia podporuje
tvorbu  nerozpustnych  chemickych sloucenin,
zejména po nékolika cyklech ohfivani a chlazeni.

Spolecnost BOBCAT  doporucuje pouzivat
destilovanou vodu nebo deionizovanou vodu, aby se
snhiZil vyskyt nerozpustnych chemickych latek.

Prijatelna voda
Obsah vody Limity (ppm)
Chloridy (CI) maximalné 50
Sirany (SO4) maximalné 50

Celkova tvrdost 80 mg/l
Latky veSkeré maximalné 250
PH 6,0 a2 8,0

ppm = poc€et ¢asti na milion

Pouziti vody, ktera splfiuje tyto minimalni pozadavky,
zcela nezabrani usazovani téchto chemickych
sloucenin, ale sniZi tuto miru na pfijatelnou uroveri.

Cast Udrzba

Nemrznouci smés

UPOZORNENI

BOBCAT doporu€uje pouzivat automobilovou
nemrznouci smés vhodnou pro benzinové motory
majici dily ze slitiny hliniku. Nemrznouci smés
Spatné kvality zpUsobi korozi chladiciho systému,
proto pouZivejte pouze automobilovou nemrznouci
smés od spolehlivého vyrobce a nikdy nemichejte
smési riznych znacek.

BOBCAT doporucuje, aby smés chladici kapaliny
obsahovala 50% bézné prodavané automobilové
nemrznouci smési nebo podobné smési a pfijatelny
druh vody, aby byla udrzovana spravna teplota
kavitace vodniho ¢&erpadla pro ucinny provoz
Cerpadla.

Namichejte takovou smés chladici kapaliny, ktera
poskytne u€innou ochranu pfed iZSi
oéekavanymi venkovnimi teplotami. Cista, nefedéna
nemrznouci smés mrzne pfi -23°C.

Vy$Si koncentraci bézné prodavané automobilové
nemrznouci smési (nad 50%) pouzijte pouze pokud
to vyzaduji predpokladané vngjSi  teploty.
NeprekraCujte doporuceni tykajici se smési chladici
kapaliny sloZzené z nemrznouci smési a vody.

Namichejte spravnou smés.

Pfidavani nefedéné nemrznouci smési do chladiciho
systému je nepfijatelné. ZvySuje koncentraci
nemrznouci smési v chladicim systému, a tim
koncentraci rozpusténych latek a nerozpusténych
chemickych inhibitorG v chladicim systému.
Pfidavejte pouze smés nemrznouci smési a vody se
stejnou teplotni ochranou jaka je v chladicim
systému.

Pomoci tabulky uvedené nize stanovte koncentraci
nemrznouci smesi.

Koncentrace nemrznouci kapaliny

Teplotni rozsah Koncentrace

R . 30 % nemrznouci
-15°C (5°F) kapaliny a 70 % vody

40% nemrznouci

-23°C (-10°F) kapaliny a 60% vody

50% nemrznouci

-37°C (-34°F) kapaliny a 50% vody

o ;
-51°C (-60°F) 60% nemrznouci

kapaliny a 40% vody
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Specifikace paliv

Obecné informace o palivu
Pouzivejte pouze palivo doporu¢ené v této ¢asti.

UPOZORNENI

Palivovou nadrz doplhujte na konci kazdého
provozniho dne, aby se odpustil vlhky vzduch a
nedochazelo ke kondenzaci. Udrzujte neustale
vysokou hladinu paliva v nadrzi, aby se pfi snizeni
hladiny nedostavala do nadrze vlhkost.

Naplh nepfepliujte. Palivo se pfi zahfati rozpina a
mohlo by pfetéct.

Nepliite palivové filtry pfed instalaci palivem.
Znecisténé palivo zpUsobuje rychlejSi opotfebeni
soucasti palivového systému.

Pfed doplfiovanim vypustte vodu a usazeniny z
hlavni naddrze na skladovani paliva. Timto nedojde k
naerpani vody a usazenin do palivové nadrze
voziku.

Specifikace nafty

Motorova nafta by méla splfovat nasledujici normy.
Tabulka uvadi nékolik celosvétovych norem pro
motorovou naftu.

Specifikace nafty Umisténi
ASTM D975 ¢.1D/2D USA

EN 590:96 EU

IS0 8217 DMX Mezinarodni
BS 2869-A1 nebo A2 Velka Britanie
JIS K2204 jakost €. 2 Japonsko
KSM-2610 Korea
GB252 Cina

Doplnujici technické pozadavky na
palivo

Cetanové Cislo paliva by mélo byt mit hodnotu
45 nebo vyssi.

Podil siry nesmi pFekrogit 0,5 % objemu. Je
upfednostfiovana hodnota nizsi nez 0,05 %.

Pro elektronicky fizené motory, jako napfiklad
4TNV98, je nutné pouzivat palivo, u néhoz je
podil siry 0,1 % nebo nizsi.

Obecné muze pouzivani paliva s vysokym
obsahem siry zpUsobit korozi uvnitf valce.
Zejména v USA a Kanadé by mélo byt
pouzivano palivo s nizkym obsahem siry
(obsah siry 300-500 mg/kg) nebo velmi nizkym
obsahem siry.

Paliva na bazi bionafty. Viz nize Paliva na bazi
bionafty.

NIKDY motorovou naftu nemichejte s
petrolejem, pouzitym motorovym olejem nebo
zbytkovym palivem.

Voda a usazeniny by v palivu nemeély prekrocit
0,05 % objemu.

Palivovou nadrz a vybaveni pfichazejici do
styku s palivem udrzujte stale Cisté.

Palivo nizké kvality mdze snizit vykon motoru a
/ nebo motor poskodit.

Neni doporuéeno pouZivat pfisady do paliv.
Nékteré prisady do paliv. mohou zapficinit
Spatny vykon motoru.

Pro vice informaci se obratte na zastupce
spole¢nosti Bobcat.

Podil popela nesmi prekrocit 0,01 % objemu.

Podil uhlikového zbytku nesmi pfekrocit 0,35 %
objemu. Je upfednostriovana hodnota nizsi nez
0,1 %.

Celkovy podil aromatickych latek by nemél
prekroCit 35 % objemu. Je upfednostiiovana
hodnota nizsi nez 30%.

Podil PAU (polycyklické aromatické uhlovodiky)
by mél byt mensi nez 10 % objemu.

Podil kova Na, Mg, Si a Al by mél byt roven 1
ppm hmotnosti nebo byt niZsi.

Mazivost: Ukazatel WS1.4 by mél pfi testu
HFRR dosahovat hodnoty maximalné 0,018"
(460 pm).
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Paliva na bazi bionafty

V Evropé a Spojenych statech i nékolika dalSich
zemich se k nastavovani motorové nafty z derivatd
mineralnich  oleji pouziva palivo na bazi
nemineralnich olejd jako MERO (Methylester
fepkového oleje) a MESO (Methylester sojového
oleje), souhrnné nazyvané FAME (Methylester
mastnych kyselin).

Bobcat doporuduje pouZzivani paliva na bazi bionafty,
které nepfesahuje 5 % (objemu) FAME paliva s 95 %
(objemu) schvalené nafty z derivatd mineralnich
oleju. Takova paliva na bazi bionafty jsou na trhu
znama jako motorova nafta B5.

Tato motorova nafta 95 musi splriovat nékteré
podminky.

1. Biopaliva musi splfiovat minimalni normy zemé,
ve které jsou pouZzivany.

e \VV Evropé musi paliva na bazi
vyhovovat evropské normé EN14214.

* Ve Spojenych statech musi paliva na bazi
bionafty vyhovovat americké normé ASTM
D-6751.

bionafty

2. Biopaliva by méla byt nakupovana pouze od
uznanych a opravnénych dodavateld motorové
nafty.

Opatreni tykajici se pouzZivani biopaliv a péce
o né:.

1. Volny methanol ve FAME palivech muze mit za
nasledek korozi hlinikovych a zinkovych
soucastek motoru.

2. Volna voda ve FAME palivech mize mit za
nasledek ucpani palivovych filtrd a podpofeni
bakterialniho bujeni.

3. Vysoka mazivost pfi nizkych teplotach mize mit
za nasledek problémy spojené s pfivodem paliva,
poruchy vstfikovaciho &erpadla a nedostatecnou
atomizaci paprsku vstfikovaného paliva.

4. FAME paliva mohou mit nepfiznivé GcCinky na
nékteré elastomery (nepropustné materialy) a
mohou mit za nasledek unikani paliva
zpusobené netésnosti a zfedéni motorového
mazaciho oleje.

5.

6.

Cast Udrzba

| paliva na bazi bionafty, ktera pfi dodani vyhovuji
prisludnym normam, budou vyZadovat
dodateCnou péci a pozornost, aby v zafizeni
nebo v jinych palivovych nadrzich byla kvalita
paliva udrzena. Je dulezité zachovavat dodavku
paliva Cistou a Cerstvou. Je nutné pravidelné
Cisténi palivového systému a / nebo kontejnerd
na skladovani paliva.

Pouzivani bionafty, ktera nesplfiuje normy
vyrobce  naftového motoru a  vyrobce
vstfikovaciho zafizeni nebo bionafty, u které
do8lo ke zhorseni vlastnosti, jak bylo popsano
vySe, muze ovlivnit zaruku poskytovanou na
motor.
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Informace o mazivech

Informace o mazivech

Neékteré zkratky spadaji do nazvoslovi Spolecnosti
automobilovych inzenyrd (SAE) J754 a nékteré do
SAE J183.

VSechny MIL specifikace jsou podle Specifikace
armady USA

Doporucené viskozity je mozné najit v tabulce
Viskozity maziv v této pfirucce.

institutu mazacich tukd (NLGI) zalozené na ASTM
D217-68, které jsou dany stanovenym
konzistencnim Cislem.

Motorovy olej (DEO a EO)

Nasledujici specifikace oleje uvadi pokyny pro vybér
komerc¢nich produktu:

» Naftovy motor API CJ4 nebo ACEA ES
Benzinovy motor APl SJ nebo vyssi

Hydraulické oleje (HYDO)

V hydraulickych systémech je mozné pouzivat
nasledujici komeréni specifikace.

* |SO 6743/4 HM

* AFNOR NFE 48-603 HM

* DIN 51524 TEIL 2 H-LP

¢ HAGGLUNDS DENISON HFO-HF2
o CINCINNATI P68,69,70
® GSCALTEX RANDO DFL32

Viskozita : ISO VG32

Primyslové prémiové hydraulické oleje, které splnily
zkousku vrtulového Cerpadla podle Vickerse
(35vQ25).

Tyto oleje musi obsahovat aditivy proti starnuti,
zpénéni, korozi a oxidaci vyhovujici tézkym (heavy
duty) provoznim podminkam, uvedené dodavatelem
oleje. Obvykle se voli viskozita stupné 32.

UPOZORNENI

Nedodrzite-li doporu€eni pro vybér oleje, mlize se
zkratit Zivotnost motoru vzhledem ke karbonovym
usazenindm nebo opotfebeni.

Znacky raznych olejli naleznete v seznamu maziv
EMA.

POZNAMKA: Procento siry v palivu ovliviuje
doporuéeni motorového oleje.

Uginky obsahu siry v palivu mizete vyhodnotit
pomoci infraCervené analyzy nebo ASTM D2896,
abyste zjistili zbytkové neutralizaéni vlastnosti
motorového oleje. Tvorba sirnych produktli zavisi na
obsahu siry v palivu, formulaci oleje, profukovani
klikové skfing, provoznich podminkach motoru a na
okolni teploté.

UPOZORNENI

Olej pfidavany do hydraulickych tankd se musi misit
s olejem, ktery jiz je v systému. Pokud neni systém
upraven pro pouziti specialnich  prostfedkd,
pouZivejte pouze ropné produkty. Pokud je
hydraulicky olej zakaleny, znamena to, Ze do néj
pronika voda nebo vzduch. Voda nebo vzduch v
systému zpusobi selhani Cerpadla. Vypustte
hydraulickou kapalinu, utahnéte vSechny svorky na
nasavacim vedeni a systém vycistéte a znovu
napliite. Poradte se s prodejcem vysokozdviznych
vozik(l BOBCAT o pokynech pro ¢isténi.
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Olej pro hnaci napravy

POZNAMKA: Nepouzivejte olej pro hnaci napravy v
prfevodech nebo diferencialu. Olej pro hnaci napravy
muze zpusobit poskozeni té€snéni a unik oleje.

POZNAMKA: moize

NedodrZzeni  doporuceni

opotfebovavani ozubeni.

POZNAMKA: Vicestupfiové oleje  BOBCAT
nepfipravuje  pro pouziti v  prfevodovkach.
Vicestupriové oleje, které vyuzivaji polymery o
vysoké molekulové hmotnosti pro zlepSeni viskozity,
ztraceji svoji viskozitu pfi doCasném a trvalém stfihu
modifikatory viskozity a nejsou doporueny pro
pfevodovky.

Brzdova kapalina

- A

PouZivejte hydraulickou brzdovou kapalinu pro
narocné  pouZiti. Musi byt certifikovana
dodavatelem oleje, Ze splfiuje nejnovéjsi revizi SAE
J1703f, specifikace DOT 3 nebo 4.

Mazivo (MPGM)

Na v8echny body pouZijte viceu€elové molybdenové
mazivo (MPGM). Pokud nemizete pouzit MPGM,
nahradte jej jinym viceucelovym tukem obsahujicim
3% az 5% MoS2.

Pro vétsSinu teplot je vhodna tfida NLGI 2. Pro
extrémné nizké teploty pouzijte NLGI 1 nebo NLGI 0.

Cast Udrzba

Prevodovy olej

UPOZORNENI

Tento olej je slozen pouze pro pfevodovky a hnaci
ustroji a nemeél by se pouzivat v motorech.
Zpusobil by zkraceni zivotnosti motoru.

POZNAMKA: Vicestupfiové oleje  BOBCAT
nepripravuje  pro pouziti v  pFfevodovkach.
Vicestupriové oleje, které vyuzivaji polymery o
vysoké molekulové hmotnosti pro zlepSeni viskozity,
ztraceji svoji viskozitu pfi doCasném a trvalém stfihu
modifikatory viskozity a nejsou doporueny pro
pfevodovky.

POZNAMKA: Nebudete-li respektovat  toto
doporuceni, muze dojit ke zkraceni zivotnosti
prevodovky zplsobené nekompatibilitou materialu,
nevyhovujicimi tfecimi pozadavky kotoucu anebo
nadmérnym opotfebenim prevodu.

Mohou se pouzit specifikace oleje APl CD/TO - 2
nebo MIL - L 2104D, E nebo F.

- 151 -



Cast Udrzba

Viskozity maziv a doplhovaci kapacity

Viskozity maziv

Objemy naplni

VISKOZITY MAZIV PRO OKOLNI (VENKOVNI)

DOPLNOVANE OBJEMY (PRIBLIZNE)

Cislo SAE oznaduje viskozitu oleje. V zavislosti na
okolni teploté je tfeba zvolit spravné &islo SAE.

TEPLOTY
Oddil nebo | Viskozity °C °F . . .
. . - - Oddil nebo systém Lit Gal. US
systém oleje Min | Max | Min | Max ¥ i
Klikova skfifi motoru s filtrem
4TNV9SC 8,0 2,n
SAE 15W40 | -15 +50 -5 +122
Klikova skfif Chladici systém se zachytnou lahvi na
motoru (nafta) chladici kapalinu 9,0 2,38
API CJ-4, 4TNV98C
SAE10W30 | -20 | +40 | -4 | +104 Palivova nadrz - nafta 65 17,2
Palivova nadrz — benzin 43 11,4
o SAE 10W30 | -20 +40 -4 +104
Klikova skfin Pfevodovka pro B
motoru (benzin a fazeni pod Rada D 10 2,64
LP) zatizenim
API SL — -
SAE 5W30 30 +30 22 +86 Hnaci naprava Rada D 8 2,11
Uydrgulicky systém a systém posilovace 44 16
fizeni
Posilovad SAE 10W -20 +22 -4 +72
prevodovky
APICDITO-2 | gap30 | +10 | +50 | +50 | +122
ISOVG 22 -30 +20 -22 +68
Hydraulicky ISOVG 32 -20 +30 -4 +86
systém a systém
posilovace Fizeni| _
ISO 6743/4 HM ISO VG 46 10 +40 +14 | +104
ISOVG 68 0 +50 +32 | +122
Pouzdro hnaci
napravy SAE 80W90 | -20 +50 -4 +122
API GL-5
Naarz | Celisto
brzdové
kanalin brzda | SAEJ1703f | -30 +50 =22 | +122
Palinl pors
Y | pot4
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Servisni intervaly

UPOZORNENI

Nikdy neprekradujte intervaly udrzby uvedené v
pFirucce. MGze to vést k zavadam a/nebo poskozeni
dalezitych funkénich soucéasti.

UPOZORNENI

VSechny opravy a udrzby voziku, kromé ,Kazdych
10 hodin nebo denné“ musi provadét kvalifikovany a
povolany personal.

UPOZORNENI

Pfi nedbalé likvidaci odpadnich olejd muze dojit k
poskozeni zivotniho prostfedi a ohrozeni lidi.
Pouzité oleje pfedejte autorizovanému zpracovateli.

V pripadé potreby

Plnici hrdlo palivové nadrze a sitko (pokud je ve

vybave) - CiSteNi.......cceeeiiiiiee i 157
Sedadlo, zapadka kapoty a nosna vzpéra — kontrola,
MAZANT ..eeeieeeee e e e e 157
Pojistky, Zarovky, pferuSova¢ obvodu a relé —
VYMENA, reSetoVANI ........coveiiiiiiiiiieeee e 158
Pojistky @ relé ..o 160
Vyvody baterie - €idténi, kontrola ........................ 160
NaplInéni palivového systému................cceeunnee. 161
Oddélovac vody — Kontrola, vypusténi................ 161
Pneumatiky a kola - kontrola, ovéfeni ................. 162
Pfre€nivani kladky nosiCe — nastaveni ................. 162
Sefizeni vlle brzd..........ccccooeeiviieiiieeeeeee 163

Prvnich 50 - 100 provoznich hodin nebo
tydné

Klinovy femen ventilatoru chlazeni...................... 164
Pfevodovy olej, olejovy filtr a sitko — kontrola, isténi,
VYMENA . 166
Olej pro hnaci napravy - vyména.........ccccceeueee.. 167
Parkovaci brzda - zkouska, nastaveni................. 168

Kazdych 10 provoznich hodin nebo
denné

Uniky kapalin z motoru - Kontrola....................... 169
Hladina motorového oleje — kontrola................... 169
Hladina chladici kapaliny — kontrola..................... 169

Cast Udrzba

Zkontrolujte €innost nozniho pedalu.................... 170
Indikator €isti¢e vzduchu - kontrola ..................... 170
Vizualni kontrola voziKu............cccooiceiiieiis 171
DrazZky stoZzaru —mazani.........cccceceeeniieeeeee, 172
Spinac sedadla - kontrola..............cccccoeeeiinnnneen. 172
Spinac neutralu Fidiciho ventilu - kontrola........... 172
Hladina pfevodového oleje - kontrola.................. 172
Parkovaci brzda — kontrola............cccccceeeienennnee 173
Hladina brzdové kapaliny — kontrola ................... 174
Hladina oleje hnaci napravy - kontrola................ 174
Hladina hydraulického oleje — kontrola................ 174

Kazdych 50 servisnich hodin nebo tydné
Oddélovac vody — vypusSténi ..........cccceeeeeviennnneen, 175

Baterie - kontrola .............cceeeeiiiiiiiiiee e, 176

Kazdych 250 provoznich hodin nebo
mésiéné

Palivova nadrz - vypuSténi .........cccccoeeinieneenne 177
Zebra chladite — kontrola, GiStéNi.............ccooe..... 177
Klinovy femen ventilatoru chlazeni — kontrola,
SEFIZENT ..o 178
Systém sani vzduchu — kontrola, &isténi ............. 178

Kazdych 500 provoznich hodin nebo 3
mésicich

Cep zavésu zdvihaciho zafizeni — mazani.......... 180
Naklapéci valce — kontrola, nastaveni, mazani... 180
KFizové hlavice - kontrola ............ccccceeeiieiiiiiennnn. 181
Zdvihaci zafizeni, nosice, zvedaci fetézy a pfidavna
zafizeni nosiCe - kontrola, mazani ..................... 181
Prevodovy olej afiltr - vymeéna ...........ccccvvveeee.. 182
Parkovaci brzda — zkouska, nastaveni................ 182
Hfidel pojezdu a brzdy - mazani ..........cccccccee.... 182

Klakson a svétla (jsou-li instalovana) - kontrola.. 182
Filtr pfevodového oleje a sitko — vyména, &isténi 183

Kontrola ochranné klece............ccccccoooinnnn.n. 183
Kontrola zavésUl fizeni........cccoeeeeeeeeiiiiiiieeee. 183
Mechanismus fizeni — kontrola, mazani.............. 184
Srouby a matice kol - kontrola.............c.cccoco....... 184
Vlozka Cisti¢e vzduchu - vymeéna ........................ 185
Palivové filtry (4TNV98C) - vyména..................... 185
Prvek odluc¢ovace vody -zména ...........cccceeeeeeenn. 185
Mazaci olej motoru a olejovy filtr - vyména.......... 186

Kazdych 1000 provoznich hodin nebo 6
meésicich
Zpétny filtr hydraulického systému, odvzdu$iiovac a

sitko — kontrola, vyména............cccccoiiiiiiii 188
Pfevodovy olej, olejovy filtr a sitko — kontrola, ¢isténi,
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VYMENA ..ot 188
Retézy zvedaku — zkouska, kontrola, nastaveni . 189
Vule saciho/vyfukového ventilu - Kontrola, nastaveni
............................................................................. 191

Kazdych 1500 provoznich hodin anebo 9
mésicu

Odvzdusnéni klikové skfiné (4TNV98C) - kontrola
............................................................................. 192

Kazdych 2000 provoznich hodin nebo
roéné

Palivové potrubi, potrubi chladici kapaliny, potrubi
mazani oleje a odvzdus$novaci hadice - kontrola,

VYMENA .t 193
Saci a vyfukové ventily — kontrola, lapovani........ 193
Chladici kapalina motoru - vyména ..................... 193
LoZiska fizenych kol - montaz ..............ccccoeeeeee. 194
LoZisko hnaciho kola (hnaci hfidel a hnaci kolo) —
Naneseni maziva a montaz zpét ........................ 196
Vidlice —Kontrola ..o 197

Kazdych 2500 provoznich hodin nebo po
15 mésicich

Kontrola akumulatoru............ccccceeeiiiiieniiiieene 199
Hydraulicky olej - kontrola, ¢isténi, vymeéna ........ 199

Kazdych 3000 servisnich hodin

ECU a souvisejici senzory a akéni €leny - kontrola

............................................................................. 200
\v/entil EGR - kontrola, ¢isténi, zkouska ............... 200
Skrtici ventil sani — kontrola, test......................... 200
DPF (DOC) a souvisejici senzory a akéni Cleny -
(o] 11 (] F= TP 200
Vstfikovaé — kontrola, GiSténi.........ccccvvvvvveveennnn.e. 200
Kazdych 6000 servisnich hodin

DPF filtr sazi - kontrola a GiSténi..........ccccccceeoel 201
Kazdych 9000 servisnich hodin

DPF (DOC) - VYMENA .....covveieeeiieee e 202

Ochrana zivotniho prostredi

Ochrana Zivotniho prostredi
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Struény referenéni navod pro plan udrzby
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Prvek vzduchového filtru Vyména 185 (0]
Indikator Cisti¢e vzduchu Kontrola 170 (6]
Systém sani vzduchu Kontrola, Cisténi 178 0]
Baterie Kontrola 176 6]
Svorka baterie Cisténi, kontrola 160 O
Sefizeni vile brzd 163 o)
Brzda brzdového oleje Kontrola 174 (@)
Precnivani kladky nosi¢e Sefizeni 162 6]
Neutralni spinac fidiciho ventilu Kontrola 172 o
Hladina chladici kapaliny Kontrola 169 0]
Klinovy femen ventilatoru chlazeni 164 O
Klinovy femen ventilatoru chlazeni Kontrola,' 178 (0]
nastaveni
QOdvzdusnéni klikové skfiné (4TNV98C) - kontrola 192 (@)
Vale€ky na kfizové hlavé Kontrola 181 (@)
DPF (DOC) Vyména 202 o)
DPF (DOC) a souvisejici senzory a akéni €leny Kontrola 200 O
DPF filtr sazi Kontrola a ¢isténi [ 201 (6]
Olej pro hnaci napravy Vyména 167 (0]
Sitko oleje hnaci napravy Vymeéna, ¢isténi 183 6]
Hladina oleje hnaci napravy Kontrola 174 (0]
Lozisko hnaciho kola (hnaci hfidel a hnaci kolo) Znovu sestavte 196 (6]
ECU a souvisejici senzory a akéni €leny Kontrola 200 O
Ventil EGR Kontrola, gistént, | 5o 0
zkouska
Chladici kapalina motoru Vyména 193 (0]
Uniky kapalin z motoru Kontrola 169 0
Vule saciho/vyfukového ventilu Kontrola, 191 o
nastaveni
Olej pro mazani motoru a olejovy filtr Vyména 186 (@)
Hladina oleje v motoru Kontrola 169 (@)
Vidlice Kontrola 197 O
Palivové filtry (4TNV98C) Vyména 185 O
Pallvp\{e pqtrubl, potrulv:uvchlaqlu kr_:lpalmy, potrubi Kontrola, vyména 193 o
mazani oleje a odvzdusnovaci hadice
Palivova nadrz Vypusténi 177 (@)
P!mm t\rdlo palivové nadrze a sitko (pokud je ve Sisteni 157 o
vybavé)
Pojistky a relé 160 0
Pojistky, Zarovky, pferuSovac obvodu a relé Zména, reset 158 (0]
Klakson a svétla (jsou-li instalovana) Kontrola 182 6]
Hydraulicky olej Kontrola, Cisténi, | 199 o
vyména
Hladina hydraulického oleje Kontrola 174 (@)
gﬁsct)nyflltr hydraulického systému, odvzdusiovac a Kontrola, vyména 188 o
Hfidel pojezdu a brzdy Mazani 182 (@]
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Struény referenéni navod pro plan udrzby
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Vstfikovac Kontrola, Cisténi 200 o
Kontrola akumulatoru 199 (6]
Zkontrolujte €innost noZniho pedalu 170 o
Saci a vyfukovy ventil Kontrola, lapovani| 193 O
Skrtici ventil sani Kontrola, zkouska| 200 O
Zdvihaci fetézy ZkouSka, | 4g9 0
kontrola, sefizeni
Drazky zdvihaciho zafizeni Mazani 172 (0]
Cep zavésu stoZaru Mazani 180 (@)
Zg’wha’m zafizeni, nosi¢, zvedaci fetézy a pfidavna Kontrola, mazani 181 o
zatizeni
Ochranna stfecha Kontrola 183 (6]
Parkovaci brzda Kontrola 173 O
Parkovaci brzda Zkouska, 168,182 o o
nastaveni
NaplInéni palivového systému 161 O
Zebra chladi¢e Kontrola, Cisténi 177 (0]
Spina€ sedadla Kontrola 172 (@)
Sedadlo, zapadka kapoty a nosna vzpéra Kontrola, mazani 157 (@)
Kontrola zavésu fizeni Kontrola 183 (@)
LozZiska Fizenych kol Znovu sestavte 194 (@)
Mechanismus fizeni Kontrola, mazani 184 (@)
Kontrola,
Valce naklonu nastaveni, 180 (0]
mazani
Pneumatiky a kola Kontrola 162 (@)
Filtr pfevodového oleje Vyména 182 (@)
Prevodovy olej podle Kontrola 172 (@)
Pevodovy olej, olejovy filtr a sitko Kontrola, Cisténi, | 155 18| | 0 0
vyména
Vizualni kontrola voziku Kontrola 171 (0]
Oddélova¢ vody Vypusténi 175 (0]
Prvek odlu¢ovace vody Vyména 185 (@)
Oddélovag vody Kontrola, 161 |0
vypusténi
Srouby a matice kol Kontrola 184 (0]
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V pripadé potreby

Cast Udrzba

Dfive, nez zahdjite pouziti nebo servis, musite si pfecist vSechny vystrahy a pokyny zahrnuté v oddile

Bezpecénost v tomto navodu.

Plnici hrdlo palivové nadrze a sitko
(pokud je ve vybavé) - €isténi
Zaparkujte vozik na rovné ploSe, spustte vidlice,

zatahnéte ruéni brzdu, zafadte neutral a zastavte
motor.

1. OdSroubujte viko plniciho hrdla

jednotky.

Vycistéte oboje nehoflavym
rozpoustédlem.

2. Sestava suchého vicka.

3. Nainstalujte sestavu vicka filtru.

A\ VAROVANI

Vytékajici palivo nebo palivo rozlité na horky
povrch nebo na elektrické soucasti, muze
zpuisobit pozar.

Cistym

4. Na zakladé smérodatnych podminek vypustte
vodu a usazeniny z palivové nadrze.

Sedadlo, zapadka kapoty a nosna
vzpéra — kontrola, mazani

g

1. Zkontrolujte funkci tyle nastaveni sedadla.
Ujistéte se, Ze se sedadlo mlze volné pohybovat
v kolejnicich. V pfipadé potifeby kolejnice lehce
namazte.

Typicky pfiklad

2. ZatlaCenim paky dold zvednéte kapotu a
sedadlo. PresvédCte se, Ze otevienou kapotu
drzi vzpéra.

3. Lehce namazte mechanizmus zapadky kapoty a
ty¢ podplrné vzpéry kapoty.
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Pojistky, zarovky, prerusovaé
obvodu a relé — vyména,
resetovani

Pojistky

POZNAMKA: Pokud se prerusi vlakno pojistky, pfi
vyméné pouzZijte pouze pojistku stejného typu a
kapacity.

Pokud se pferu$i vlakno nové pojistky, zkontrolujte
obvody a pfistroje.

UPOZORNENI

Pojistky vzdy zaménujte za pojistky se spravnou
hodnotou ampér.

D30NXP Typicky pfiklad

Zkontrolujte pojistky. Je-li zapotfebi, pouZijete
baterku.

Definujte velikost pojistek ve shodé s poznamkou na
tabulce v pojistkové skfini.

Pojistky jsou pfifazeny elektrickym spotfebi€im
nasledujicim zplsobem:

Ovladani startu - 5 A

EGR-20A

Spinac¢ s klicem — 30 A

Klakson — 10 A

Baterie OSS +- 10 A

Baterie ECU + - 20 A

Nastroj / alternator IG - 15 A

Vpred/vzad spinac / relé lampy - 15 A

Napajeci ¢erpadlo / Gyro senzor - 15 ampér

OSS IGN - 15A

Stop a stroboskop / volitelné — 15 A

Odstrarite kryt z pojistkové skfiné umisténé pod
kapotou.

Pojistka - chrani elektricky obvod proti pfetizeni. V
pripadé pretizeni se pojistka (vlakno) rozpoji.

Zarovky

Na voziku naleznete nasledujici Zarovky:
1. Halogenova lampa svétla (12 V — 35 W)
2. Zarovka couvani (12 V - 10 W)

3. Signal zataceni (zadni, 12V - 23 W)

4. Zarovka, koncové svétlo (12 V-21/8 W)

*Volitelna zarovka
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Jistic¢

1. Zdvihnéte sestavu kapoty a sedadla. Pfesvédcte
se, Ze otevienou kapotu drzi vzpéra.

D30NXP Typicky pfiklad

2. Hlavni jisti¢ se nachazi v pfedni &asti prostoru
baterie.

POZNAMKA: Preru$ovade obvodu resetujete
stiskem tlacitka. Kdyz je jisti€ resetovany, mélo by
toto tlaCitko zustat zmacknuté. Pokud tlacitko
nezlistane zmacknuté, nebo se kratce po stisknuti
znovu uvolni, nechte zkontrolovat elektrické obvody.
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Pojistky a relé Vyvody baterie - ¢isténi, kontrola
D20/25/30/33/35NXP

A\ VAROVANI \

Baterie uvoliuji horlavé plyny, které mohou
explodovat.

Pfi kontrole hladiny elektrolytu v baterii nekuite.

Elektrolyt je kyselina a miize zpUlisobit poranéni,
pokud prijde do kontaktu s pokozkou nebo
ocima.

P¥i praci s bateriemi vzdy noste ochranné bryle.

Umisténo ve skfince elektrickych soucasti.

1. Vydcistéte horni Cast baterie a svorky.

2. Zkontrolujte svorky, zda nejsou zkorodované.
Namazte svorky hustym mazacim tukem.

3. Ovérte, Ze je svorka baterie pevné utazena a ze
je nasazeno pryzoveé vicko.
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NapInéni palivového systému
4TNV98C Pouze naftovy motor

A\ VAROVANI

Nebezpecdi pozaru a vybuchu!
/, ;  ° Motorova nafta je za uréitych
,  podminek hoflava a vybusna.

* Kdyz demontujete jakoukoli soué¢ast
palivového systému za uéelem udrzby (jako je
vyména palivového filtru), umistéte pod otvor
schvalenou nadobu pro zachyceni paliva.

* K zachyceni paliva nikdy nepouzivejte hadr.
Pary z hadru jsou hoflavé a vybusné.

* Vzdy okamzité otrete rozlité kapaliny.

* Pouzijte ochranu oc¢i. Palivovy systém je pod

tlakem a palivo mlze vystiiknout, kdyz
odstranite  jakoukoli souéast palivového
systému.

* Nedodrzeni muze vést k umrti nebo vaznému
zZranéni.

Palivovy systém musi byt za urlitych podminek

naplinén.

+ Pfed prvnim nastartovanim motoru.

» Kdyz v nadrzi dojde palivo,
doplfiovana prazdna nadrz.

+ Po udrzbé palivového systému, napfiklad po
vyméné palivového filtru a vypusténi filtru paliva
/ oddélovate vody nebo vyméné nékteré
soucasti palivového systému.

takze byla

Napusténi palivového vedeni:

1. Otocte klickem do polohy ZAP na 10 az 15
sekund. Tak bude moci elektrické palivové
Cerpadlo naplnit palivovy systém.

2. Nikdy nepouzivejte motor startéru k nahozeni
motoru, abyste naplnili palivovy systém. Muze to
zpusobit prehfati motoru startéru a poskozeni
civek, pastorku nebo ozubeného kola pfevodu.

Cast Udrzba

Oddélova¢ vody — Kontrola,
vypusténi
4TNV98C Pouze naftovy motor

Voda a nedistoty obsazené v palivu se usadi v
odlu€ovadci vody. Pokud se takové cizi latky ukladaji,
nastavte drZadlo odluéovate vody do polohy
LZAVRENO*. Nejprve povolte horni $roub a potom
spodni kohout, abyste cizi latky odstranili z
odlucovace.

Nakonec nezapomerite odvzdus$nit palivovy systém.

1. Nastavte rukojet odluovace vody do polohy
+ZAVRENO".

2. Uvolnéte a vyjméte samotnou misku a vycistéte
jeji vnitfek lehkym olejem.

3. Spravné dotahnéte misku.

1ABADBMAP024D

DULEZITE

V pribéhu hromadéni vody c¢erveny plovak
stoupa.

Jakmile plovadk dosahne specifikované rysky,
okamzité vypustte odluéovaé vody.

Pfi opétovném nasazovani odluCovace vody
davejte pozor, abyste se nedostali prachu a
necistot.

Pied opétovnym nastartovanim motoru
nezapomeiite odvzdusnit palivovy systém.
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Pneumatiky a kola - kontrola,
ovéreni

A\ VAROVANI

Oprava nebo vyména pneumatik a rafki muze
byt nebezpecna a tyto €innosti by méli provadét
pouze Skoleni pracovnici se spravnymi nastroji a
podle spravnych postupd.

Pokud nejsou spravné postupy dodrzovany
béhem opravy pneumatik a rafkd, sestavy mohou
prasknout se silou vybuchu a zplsobit vazné
zranéni osob nebo umrti.

Rid'te se peélivé pokyny, které vam da servisni
personal nebo dodavatel pneumatik a diskil.

Kontrola nahusténi a poskozeni

Zkontrolujte pneumatiky, zda nejsou opotfebené,
pofezané, poskrabané nebo neobsahuji cizi
predméty. Zkontrolujte, zda nejsou rafky ohnuté a je
spravné usazen upeviovaci krouzek.

Zkontrolujte spravné nahusténi pneumatik. Viz Tlaky
husténi pneumatik.

Pro husténi pneumatik vZdy pouZivejte samostatné
drZici nastavec s délkou hadice minimalné 60 cm (24
palcl) k vnitfnimu ventilu a tlakoméru.

Vzdy stljte za béhounem pneumatiky. NIKOLI pfed
prednim rafkem.

NEDOHUSTUJTE pneumatiku, se kterou se jezdilo,
pokud byla vyfouknutd nebo podhusténa. Nejdfive
zkontrolujte, jestli zajiStovaci prstenec je na svém
misté a nepodkozeny.

PFi vyméné pneumatik vycistéte vSechny €asti rafku
a v pfipadé potfebu jej natfete, aby se zastavil
postup koroze. Odstranéni koroze se doporucuje
provadét piskovanim.

Peclivé zkontrolujte vSechny soucasti a vyménte
vSechny popraskané, opotfebované, poskozené a
vyrazné zkorodované soucasti za nové Casti stejné
velikosti a typu. V pfipadé jakychkoli pochybnosti
vyméiite za nové asti.

V Zadném pfipadé se nepokouSejte, opravovat,
svarovat nebo pajet sou€asti rafku.

Precnivani kladky nosice —
nastaveni
1. Nastavte zdvihaci zafizeni do svislé polohy.

2. Nosi€ zcela spustte.
3. U duplexnich a triplexnich modeld musi byt

spodni ¢&ast vnitiniho stoZaru vyrovnana se
spodni ¢asti stacionarniho stozaru.

] VNITRNI
:[ ZDVIHACI
ZARIZENI
J: | . A PFecnivani
—:—| kladky nosice
o o}
— IB20638I

4. Zméfte vzdalenost od spodku vnitfniho
zdvihaciho zafizeni po spodek mechanismu
nosice.

5. Hodnoty (A) musi byt jako v nasledujici tabulce.

Prec¢nivani kladky nosice (A)
Standardni Duple)_(nl (I,:F) Zdvihaci
. . . . zdvihaci . .
zdvihaci zarizeni . , zarizeni FFT
zarizeni
0 41 41
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Sefizeni vule brzd

Po dodani z vyrobniho zavodu je vlle brzd
nastavena a uZivatelé obvykle nemusi provadét dalsi
upravy.

Pfi couvani béhem brzdéni Ize vili nastavit
automaticky.

Pokud je pfi seSlapnuti brzdového pedalu obtizné
zabrzdit vozidlo, zkontrolujte a upravte vuli brzd.

Nastaveni viile se provadi, kdyZ je brzdova celist
opotfebovana do bodu, kde je tfeba vyménit, nebo
kdyz je brzdova Celist opravena a vyménéna.

1. Pfi sefizovani by se méla pryZovad zéatka s
dlouhym pruhem na vnitfni strané& brzdy otevfit
(viz €. 21 v katalogu levé a pravé Casti brzdy), aby
se odhalil dlouhy otvor pruhu, ktery ma dva otvory,
pokud je otvor je blizko konce tazného indexu (viz
katalog levych a pravych brzdovych dil().
Normalni vile mezi brzdovym tfenim a brzdovym
bubnem je v rozsahu 0,25-0,4 mm.

2. P¥i otaCeni naboje kola je brzda pfilis uvolnéna. V
této dobé je nutné upravit vidli brzdy, pomoci
Sroubovaku ji natdhnout pfimo do diry a vytocit
,sefizeni vule" dovnitf (viz €. 37 katalogu dilu levé
a prave brzdy), dokud neni citit ,rohatka® (viz €.
12 v katalogu dilGi levé a pravé brzdy). Prokluz;
obracené je ftfreba zvysSit vdli brzd, nejprve
kolikem zvedajicim zapadku a poté Sroubovakem
vytahnout ,regulator vile® az do pozadované
polohy. Po nastaveni je zatka utazena.

Cast Udrzba
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Prvnich 50 - 100 provoznich hodin nebo tydné

Dfive, nez zahdjite pouziti nebo servis, musite si pfecist vSechny vystrahy a pokyny zahrnuté v oddile

Bezpecénost v tomto navodu.

Klinovy femen ventilatoru chlazeni

Klinovy Femen prokluzuje, pokud nema spravné
napnuti. Zabrani to tomu, aby alternator generoval
dostateény vykon. Motor se také pfehfeje kvuli
prokluzovani femenice Cerpadla chladici kapaliny
motoru.

A\ VAROVANI

Nebezpeci nahlého pohybul!
Zapnuti pfevodovky nebo PTO pii zvySenych
otackach motoru miize zplsobit neocekavany
pohyb zafizeni.
Nedodrzeni mize vést k umrti nebo vaznému
zranéni.

Zkontrolujte a upravte napnuti

klinového Femene nasledovné:

1. Palcem pfitlacte klinovy femen dolu silou
pfiblizné 22 ft-Ib (98 N-m; 10 kgf), abyste
zkontrolovali prihyb.

Existuji tfi polohy pro kontrolu napnuti klinového
femene (A, B a C). Napnuti mGzete zkontrolovat
v kterékoli poloze, ktera je nejdostupnéjsi.
Spravny pruhyb pouzitého klinového femenu v
kazdé poloze je:

(prahyb)

Napnuti pouzitého klinového femene

A B c
3/8 - 1/2 palce | 1/4-3/8 palce | :,2,;;’2
(10-14mm) | (7-10mm) | g "y3\0m)

POZNAMKA: ,Pouzity klinovy Femen® oznaduje
klinovy femen, ktery byl pouzivan na bé&Zicim motoru
po dobu péti minut nebo déle.

2. V pfipadé potfeby upravte napnuti klinového
femene.

Ruéni typ

Povolte sefizovaci Sroub (1) a dalSi souvisejici
Srouby a/nebo matice, poté pohnéte alternatorem (2)
pomoci pacdidla (3), abyste napnuli klinovy femen na
pozadované napéti. Poté utahnéte sefizovaci Srouby
a/nebo matice

141436- 00X

Typ zvedak

1) Povolte pfipevilovaci matici (1) pod
alternatorem, upeviiovaci Sroub (2) napinace
femene a utahovaci Sroub napinaCe femene
(3)-

2) Povolte pojistnou matici sefizovaciho Sroubu (4)
a sefidte napnuti otaCenim sefizovaciho Sroubu
(5). (Oto€enim nastavovaciho Sroubu ve sméru
hodinovych ruci¢ek pas natahnete.)

3) Po sefizeni pomoci nastavovaciho Sroubu (5) v
nasledujicim poradi utahnéte utahovaci Sroub
(3), montazni Sroub nastavovacle femene (2),
upevriovaci matici (1) a poté pojistnou matici (4)
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Napnéte klinovy femen na spravné napnuti.
Mezi klinovym femenem a dnem drazky
femenice musi byt vile (1). Pokud mezi klinovym
femenem a dnem drazky femenice neni zadna
vule (2), vyménte klinovy femen.

[

i1

=

T'_ ™~

141437-00K

4. Zkontrolujte klinovy Ffemen na praskliny, olej

nebo opotfebeni. Pokud existuje néktera z t&chto
podminek, vyméiite klinovy femen.

Namontujte novy klinovy femen. Spravné napéti
naleznete v tabulce.

Napnuti nového klinového remene

A B c

5/16 - 7/16 3/16-5/16 | 4114 . 7/16 palce
palce palce (7 - 11 mm)

(8-12 mm) (5-8 mm)

6. Po sefizeni nechte motor bézet 5 minut nebo

déle. Znovu zkontrolujte napnuti pomoci
specifikaci pro pouzity klinovy femen.

Napnuti nového klinového femene

A B c
3/8 - 1/2 palce | 1/4 - 3/8 palce 5/:);;;/2
(10-14mm) | (7-10mm) | g "43\0m)

Cast Udrzba

- 165 -



Cast Udrzba

Prevodovy olej, olejovy filtr a sitko
— kontrola, ¢isténi, vyména

A\ VAROVANI

Horky olej a komponenty mohou zpusobit
zranéni osob. Nedovolte, aby horky olej nebo
komponenty pfriSly do kontaktu s pokozkou.

Zaparkujte vozik na rovné ploSe, spustte vidle,
zatahnéte rucni brzdu, paku pro ovladani sméru
posunite do polohy NEUTRAL a motor vypnuty.

1. Odstrante vypoustéci zatku Nechte olej vytéct
do vhodné nadoby. Vydistéte vypoustéci zatku.

2. Odstrante kobereCek a podlahovou desku.
Demontujte filtr a vyhodte jej.

3. Oftfete zakladnu filtru, ujistéte se, Ze jsou
vyménéna vSechna opotfebovana tésnéni.

4. Naneste vrstvicku oleje na tésnéni nového filtru.

5. Namontuijte filtr rukou, kdyz je filtr v kontaktu se
zakladnou, utahnéte o dalSi 3/4 otacky.

A

meérku/vicko

otvoru.

6. Demontujte pIniiho
Napliite nadrz olejem. Viz "Objemy naplini"
Vlozte zpé&t mérku/vicko plniciho otvoru.

7. Nastartujte motor.

8. Se spusténou provozni brzdou a motorem na

volnobéh posunte smérovou ovladaci paku
vpFed a obratte ji, aby se naplnily spojky.

9. Posunte smérovou ovladaci paku do polohy
NEUTRAL. Zatahnéte parkovaci brzdu.

10. Vypnéte motor, potom zastavte na 2 az 3 minuty.

11. Demontujte  mérku/vicko otvoru.

Sledujte hladinu oleje.

plniciho
12. Hladina oleje motoru musi byt mezi znackami
Min. a Max. na mérce/vic¢ku plniciho otvoru.

13. Zkontrolujte, zda neunika olej okolo filiru a
vypoustéci zatky.

14. Zastavte motor. Vratte zpét podlahovou rohoz a
desku.
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Olej pro hnaci napravy - vyména

Zaparkuijte vysokozdvizny vozik na rovném povrchu.
Pouzijte parkovaci brzdu. Paku pro zménu sméru
jizdy ustavte do polohy NEUTRAL a zastavte motor.

1. Odstrante vypoustéci zatku Nechte olej vytéct do
vhodné nadoby. Vycistéte vypoustéci zatku.

Nainstalujte uzavér pro vypousténi oleje.

Demontujte mérku/vi¢ko plniciho otvoru. Naplrite
pouzdro hnaci napravy olejem. Viz ,Objemy
naplni®.

4. Nastartujte vysokozdvizny vozik. S motorem na
volnobéh dejte smérove ovladaci paky do polohy
NEUTRAL.

5. VySroubujte vypustnou zatku. Hladinu oleje
dopliujte, dokud nezaéne olej vytékat.

6. Nainstalujte uzavér pro vypousténi oleje.

Cast Udrzba

7. Vlozte mérku/vi¢ko plniciho otvoru.

POZNAMKA: Utahnéte zatku mérky piné na mistg,
abyste zabranili vniknuti cizorodych latek (dést, voda
apod.) do hnaci napravy.
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Parkovaci brzda - zkouska,
nastaveni

Zkouska parkovaci brzdy

UPOZORNENI

OSHA doporu€uje, aby parkovaci brzda udrzela
vozik naloZeny maximalni nosnosti na svahu se
sklonem 15%.

ZkouSka vyzaduje naklad rovnajici se nosnosti
voziku a 15% svah.

Pokud je maximalni svah na pracovisti mensi nez
jeho kapacita, postupujte podle postupu kontroly
parkovaci brzdy uvedené v ¢asti Kontrola parkovaci
brzdy z mista operatora ze zapnutym motorem v
kapitole Kazdych 10 motohodin nebo denné.

A\ VAROVANI

Aby nedoslo ke zranéni, musi byt obsluha
pripravena seslapnout brzdovy pedal v pfipadé,
kdy parkovaci brzda neni spravné nastavena a
vozik se zaéne pohybovat.

1. Nalozte naklad rovnajici se nosnosti a jedte do
15% svahu.

2. Smérem vpied jedte do 15% svahu. V poloviné
svahu vozik zastavte provoznimi brzdami.

3. Zatahnéte parkovaci brzdu a pomalu uvolnéte
provozni brzdu.

4. Zatahnéte parkovaci brzdu a prevodovku zafadte
do polohy N. Pomalu uvolnéte brzdovy pedal.

5. Pokud vozik stoji ve svahu, je sefizeni parkovaci
brzdy spravné. Pokud vozik nestoji ve svahu,
parkovaci brzda potfebuje sefidit.

6. Pokud se vozik zaCne se zataZenou parkovaci
brzdou pohybovat doll, zastavte jej provoznim
brzdou, uvolnéte parkovaci brzdu a pomalu
couvejte doll ze svahu, pficemz pfibrzdujte
brzdovym pedalem.

Sefizeni parkovaci brzdy

1. Zaparkujte vozik na rovném povrchu, spustte
vidlice, zafadte polohu N, vypnéte motor a fadné
zablokujte kola.

2. Zajistéte kola voziku klinem, aby se nerozjela.

3. Ujistéte se, Ze je pdka parkovaci brzdy jiz
uvolnéna.

4. Utahnéte sefizovaci Sroub, nastavte parkovaci
brzdu do vhodné polohy.

5. Pouzijte parkovaci brzdu, vyjméte kliny kol a
vyzkouS8ejte parkovaci brzdu. Viz text ‘Zkouska
parkovaci brzdy’ v pfedchozi &asti.

UPOZORNENI

Parkovaci brzda je typu mechanicky vnitfniho
rozpinani a zabudovana do kola, sdili brzdné
destiCky a bubnovou brzdu s provozni brzdou, vile
mezi brzdovymi destiCkami a brzdici bubny se
nastavuje automaticky, nastavovac vile je v Cinnosti
pouze pfi couvani.
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Kazdych 10 provoznich hodin nebo denné

Dfive, nez zahgjite pouziti nebo servis, musite si precCist vSechny vystrahy a pokyny zahrnuté v oddile

Bezpec€nost v tomto navodu.

Uniky kapalin z motoru - Kontrola

1. Nastartujte motor a nechte jej zahfat na
provozni teplotu.

2. Vypnéte motor.
3. Zkontrolujte uniky oleje nebo chladici kapaliny.

4. Nez budete pokraCovat, opravte pfipadné
netésnosti.

Hladina motorového oleje —
kontrola
1. Zdvihnéte sestavu kapoty a sedadla.

A\ VAROVANI

Horky olej a komponenty mohou zpusobit
zranéni osob. Nedovolte, aby horky olej nebo
komponenty pfisSly do kontaktu s pokozkou.

2. Udrzujte hladinu oleje mezi znackami MAX a
MIN na mérce.

Hladina chladici kapaliny —
kontrola

A\ VAROVANI

P¥i provozni teploté je chladici kapalina motoru
horka a pod tlakem.

Zasazeni parou muize zpusobit poranéni.
Hladinu chladici kapaliny kontrolujte pouze pfi
zastaveném motoru, kdy je vicko dostatecné
ochlazené, abyste jej mohli vySroubovat holou
rukou.

Vicko filtru odstranujte pomalu, aby se mohl
uvolnit nahromadény tlak.

Chladivo chladiciho systému obsahuje alkalické
latky. Dejte pozor na zasazeni pokozky a o€i.

Hladinu chladici
studeného motoru.

kapaliny kontrolujte u
Udrzujte hladinu mezi

pfisluSnymi znackami na nadrzce. Pokud v
expanzni nadrZzce neni chladici kapalina, bude
potfeba zkontrolovat chladici kapalinu u hrdla
filtru chladice.

2. Sundejte vicko pInéni chladie. Doplrite chladic¢
az po hrdlo filtru. Zkontrolujte vicko chladice. V
pfipadé potfeby jej vyménte. Namontujte vicko

zpét.
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3. Nastartujte a nechte bézet motor, aby se
hladina kapaliny stabilizovala. Pokud je hladina

nizka, doplrite chladici kapalinu az po hrdlo filtru.

Namontujte vicko zpét. Zkontrolujte hladinu
kapaliny v expanzni nadrzce. V pfipadé potfeby
doplite chladici kapalinu tak, aby dosahla
pfisludné Jdrovné vyznaCené na expanzni
nadrzce.

4. Zastavte motor.

5. Zkontrolujte tésnost, popraskani hadic nebo
uvolnéné spoje chladiciho systému.

A\ VAROVANI

Stlaceny vzduch miize zplsobit zranéni.

Pfi pouziti stlaéeného vzduchu pro C¢isténi
pouzivejte obli¢ejovy stit a ochranny odév.
Maximalni tlak vzduchu pro c¢isténi musi byt
nizsi nez 205 kPa.

6. Vyfoukejte veSkery prach z zeber chladice.

Zkontrolujte ¢innost nozniho
pedalu

1. PresvédcCte se o tom, Ze pedal akceleratoru se
pohybuje lehce, plynule a nezadira se.

A\ VAROVANI

Pfi nasazovani a odpojovani kabelli pedalu
akceleratoru musi byt kliéek ve spinaci skfifice v
poloze VYPNUTO.

V opaéném pripadé muize dojit k porucham
funkce a pripadné i ke zranéni osob.

Indikator cCistice vzduchu -
kontrola

Servisni indikator (je-li instalovan)

»

1. Sledujte servisni indikator Cisti€e vzduchu.

2. Jakmile uvidite Cerveny prouzek na servisnim
indikatoru, gisti¢ vzduchu vyzaduje servis. Viz
oddil ,Systém sani vzduchu - kontrola® v sekci
.Kazdych 250 provoznich hodin nebo mési¢né®.

3. V pradnych podminkach provadéjte servis
CistiCe vzduchu Castéji. Provadéjte servis Castéji
i tehdy, kdyz musi operator nosit respirator.

4. Zavrete sestavu kapoty a sedadla.
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Vizualni kontrola voziku

Pro zvySeni zivotnosti voziku na maximum
provadéjte dukladné vizualni kontroly. Na a pod
vozikem hledejte uvolnéné & chybéjici Srouby,
nahromadéné nedistoty, uniky paliva, oleje, chladici
kapaliny anebo profezané ¢&i vyboulené pneumatiky.
Provedte @ nezbytné opravy a  odstrafite

nahromadéné necistoty.

1. Zkontrolujte tlak v pneumatikach a stav kol
(praskliny, cizi pfedméty, volné nebo chybégjici
Srouby.

2. Zkontrolujte, jestli zdvihaci zafizeni a fetézy
nejsou opotfebené, nemaji prasklé soucasti, osy
nebo uvolnéné valecky.

3. Zkontrolujte té&snost hydraulického systému,
opotiebeni hadic nebo poskozeni vedeni.

4. Zkontrolujte, zda na voziku nebo na podlaze
nejsou znamky netésnosti pfevodovky a hnaci
napravy.

5. Zkontrolujte, zda v kabiné nejsou néjaké
uvolnéné polozky.

6. Zkontrolujte funk&nost a nepoSkozeni kontrolek
a méficich pfistrojl na panelu pfistroju.

dal8ich

klaksonu a
bezpecnostnich zafizeni.

7. Zkontrolujte  funkci

Cast Udrzba

8. Zkontrolujte té&snost chladiciho systému,
opotfebeni hadic nebo nahromadéni necistot.

Naftovy motor (4TNV98C)

9. Zkontrolujte motorovy prostor, zda nedochazi k
unikm oleje, chladiciho média nebo paliva.

10. Prohlédnéte vidlice.

Vizualné vidlice zkontrolujte na pfitomnost
prasklin, zejména v patni sekci a konzole, a
vSechny svafované oblasti.

e  Zkontrolujte jestli Spice vidlic nejsou prasklé
nebo rozbité a jestli vidlice nebo ty¢ nejsou
ohnuté.

e  Zkontrolujte, jestli je zamek vidlic na svém
misté a funk&ni. Pfed pouzitim voziku vidlice
uzamknéte. Viz Vidle, krok 7 v €asti Kazdych
2000 motohodin nebo rocné.

e  Vadné vidlice vyfadte z provozu.
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Drazky stozaru — mazani

zabé&hové obdobi. Na drazky, ve kterych se valecky
pohybuiji, naneste slabou vrstvu maziva. To zabrani
odirani kovu nez se valecky usadi.

Spinac€ sedadla - kontrola

Pfed kazdym pouzitim voziku se doporucuje
zkontrolovat, zda je spinac sedadla v pofadku.

Metoda kontroly: Kdyz Fidi€ béhem jizdy opusti
sedadlo, méla by svitit kontrolka neutralu voziku.

Spinac¢ neutralu fFidiciho ventilu -
kontrola

Pfed kazdym pouzZitim vozidla se doporucuje
zkontrolovat, zda je neutralni spina€ Fidiciho ventilu
normaini.

Metoda kontroly: Sednéte si na sedadlo a zapnéte
si bezpec€nostni pas, zatahnéte za paku ovladaciho
ventilu, nastartujte motor.

Indikator hydraulického zablokovani nadale sviti a
zdvihaci zafizeni se nepohne.

Hladina prevodového oleje -
kontrola

A\ VAROVANI

Horky olej a komponenty mohou zpuUsobit
zranéni osob. Nedovolte, aby horky olej nebo
komponenty pfiSly do kontaktu s pokozkou.

1. Nastartujte a pracujte s vozikem, dokud motor
nedosahne normaini provozni teploty.

2. Zaparkujte vozik se spusténymi vidlicemi na
rovné ploSe, zatdhnéte parkovaci brzdu a
uvedte pfevodovku do polohy N.

3. Se zatazenou provozni brzdou a motorem
bézicim na volnobéh zafadte smérovou paku
dopfedu a poté dozadu, aby se naplnily spojky.

4. Smérovou paku zafadte do polohy N.

5. Vypnéte motor, potom zastavte na 2 az 3
minuty.
otvoru.

6. Demontujte  mérku/vicko  plniciho

Sledujte hladinu oleje.

7. Hladina oleje motoru musi byt mezi znackami
Min. a Max. na mérce/vi¢ku plniciho otvoru.
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Parkovaci brzda — kontrola

Kontrola ze sedadla operatora, VYP
motoru

1. Uchopte parkovaci brzdu rukou a stisknutim
palcem uvolnéte tlacitko. Paka by se méla volné
pohybovat vpfed a vzad (pokud je ve vybavé
automaticky zamek ruéni brzdy).

2. Deijte palce pry€ a uvolnéte tlacitko.
Paka by méla odolat pohybu, kdyZ je uplné vzad
a zvuk kliknuti musi byt slySet. Paka by méla
zustat plné vzadu, dokud nestisknete palcem
uvolfiovaci tlacitko (pokud je ve vybavé
automaticky zamek ruéni brzdy).

3. Ohlaste chybéjici, poSkozenou nebo uvolnénou
paku parkovaci brzdy, jakoukoliv neschopnost
nebo obtiznost zachytit a uvolnit paku parkovaci
brzdy nebo jakykoli omezeny pohyb paky
parkovaci brzdy.

Kontrola ze sedadla operatora, ZAP
motoru

SPINAC PARKOVACIi BRZDY

1. Pokud je parkovaci brzda zajidténa, paka fizeni
sméru jizdy v poloze NEUTRAL a motor bézi,
posurite paku fizeni sméru smérem do polohy
VPRED.

2. \Vysokozdvizny vozik by se nemél pohybovat
dopfedu, ani by nemél byt tendenci se
pohybovat dopfedu, a to ani pfi kratkém
zrychleni motoru.

3. Opakujte tento postup v rezimu VZAD.
Oznamte pohyb voziku nebo tendenci
pohybovat se pod napétim se =zatazenou
parkovaci brzdou.

Cast Udrzba

Parkovaci brzda

POZNAMKA: Parkovaci brzda je pozadovéana, aby
udrzela vozik nalozeny maximalni nosnosti na
svahu se sklonem 15 %.

Pokud mate na pracovisti svaz 15 %, zajistéte
kapacitni zatizeni a jedte po svahu. Pokud je
maximalni stupefi na pracovisti mensi nez 15 %,
nebo pokud je maximalni nosnost, kterou nese
vysokozdvizny  vozik, mensi nez zatiZeni
vysokozdvizného voziku, zvySte maximalni zatizeni
a zajistéte tak maximalni provoz na pracovisti.

1. Zvednéte zuby vidlice nebo zachytte nastavbu
priblizné 300 mm nad podlahu.

2. Jedte dopfedu po svahu nebo zpét po svahu a
zastavte  vysokozdvizny vozik  provoznimi
brzdami.

3. Zatdhnéte parkovaci brzdu a uvolnéte provozni
brzdu.

4. Pokud se vysokozdvizny vozik pohybuje dold,
regulujte jeho rychlost pomoci provoznich brzd,
uvolnéte parkovaci brzdu a vratte se pfimo do
kontrolni oblasti.

5. Zaparkujte vysokozdvizny vozik, zatahnéte
parkovaci brzdu, posunte paku fizeni sméru jizdy
do polohy NEUTRAL, spustte vidlice nebo
zachytné zafizeni na zem, vypnéte motor,
vyjméte Kkli€, =zajistéte kola kliny, ukoncCete
kontrolu, oznacte vysokozdvizny vozik
.Neprovozovat® a okamzité nahlaste poruchu
parkovaci brzdy.

Brzdovy pedal

Zkontrolujte volnou vali, pokud seslapnete brzdovy
pedal smérem dolu, je brzdéni obtizné, upravte vuli
brzdy.

Pedal pomalého posuvu

Zkontrolujte vUli, pokud se maximalni rychlost
pojezdu sniZila, zkontrolujte spojkovy kotouc.
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Cast Udrzba

Hladina brzdové kapaliny —

kontrola
Néadrzka brzdy je namontovana na kapoté.

1. Odstrante podlahovou desku. Potom se
podivejte na brzdovou nadrz.

2. Udrzujte hladinu brzdové kapaliny ve vysce
znacky v nadrzce brzdové kapaliny.
3. Vicko vycistéte a vratte na misto.

Hladina oleje hnaci napravy -
kontrola

Zaparkujte vysokozdvizny vozik na rovném povrchu.

Pouzijte parkovaci brzdu. Nechejte bézet motor na
nizkém volnobéhu. Dejte fidici paku do polohy
NEUTRAL.

1. Sejméte meérku/viCko plniciho otvoru. Sledujte
hladinu oleje.

2. Hladinu oleje udrZujte mezi dolni a horni
znackou na mérce/vicku filtru.

Hladina hydraulického oleje —
kontrola

A\ VAROVANI

Hydraulicky tank je pfi provozni teploté horky a
pod tlakem.

Horky olej muze zpusobit popaleniny.

Vicko filtru odstranujte pouze, kdyz je vypnuty
motor a vicko ma takovou teplotu, ze je mozné
se jej dotknout holou rukou. Vicko filtru
odstranujte pomalu, aby se mohl uvolnit
nahromadény tlak.

1. Chvili vozik pouzivejte, aby se olej zahfal.
Zaparkujte vozik na rovném povrchu, spustte
vidlice, sklopte zvedaci zafizeni, zatahnéte
ruéni brzdu, zafadte NEUTRAL a zastavte
motor.

2. Zdvihnéte sestavu kapoty a sedadla. Ujistéte se,
Ze pneumaticky vélec bezpecné& drzi kapotu
otevienou.

3. Sejméte mérku/vicko plniciho otvoru. Udrzujte

hladinu oleje na zna&ce FULL (PLNY) mérky
oleje / plniciho vicka.
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Cast Udrzba

Kazdych 50 servisnich hodin nebo tydné

Pfed provadénim jakékoli ¢innosti nebo udrzby si prectéte vSechny vystrahy a pokyny uvedené v casti

.Bezpecnost”.

Oddélovaé vody — vypusténi

A\ VAROVANI

Nebezpedi pozaru a vybuchu!

/, * Motorova nafta je za urcitych
,  podminek hoflava a vybusna.

e Kdyz demontujete jakoukoli
soucast palivového systému za u€elem udrzby
(jako je vyména palivového filtru), umistéte pod
otvor schvalenou nadobu pro zachyceni paliva.
¢ K zachyceni paliva nikdy nepouzivejte hadr.
Pary z hadru jsou horlavé a vybusné.

* Vzdy okamzité otrete rozlité kapaliny.

¢ Pouzijte ochranu oci. Palivovy systém je pod
tlakem a palivo mize vystfiknout, kdyz
odstranite  jakoukoli souéast palivového
systému.

¢ Nedodrzeni mize vést k amrti nebo vaznému
zranéni.

UPOZORNENI

Pokud je odlu¢ova¢ vody umistén vyse, nez je
hladina paliva v palivové nadrzi, voda nemusi pfi
otevieni vypoustéciho ventilu odluC¢ovale vody
odkapavat.

Pokud k tomu dojde, otolte odvzduSfiovacim
Sroubem na horni strané odlucovace vody o 2 az 3
otacky proti sméru hodinovych rucicek.

Po vypusténi vody nezapomerite
odvzdusnovaci Sroub.

utahnout

Vypustte odlu€¢ovaé vody, kdykoli se na dné misky
nahromadi necistoty, jako je voda. Nikdy necekejte
na planovanou pravidelnou udrzbu, pokud objevite
necistoty.

Miska odluc¢ovace je vyrobena z poloprihledného
materialu. V nadobce je ¢erveny plovouci krouzek.
Plovouci krouzek bude stoupat k vodni hladiné, aby
bylo vidét jak moc je tfeba vodu vypustit.

Vypust'te odlu¢ovaé vody nasledovné:

1. Umistéte schvalenou nadobu pod odlu¢ovad
vody (1) k zachyceni necistot.

3 5
S
—1

2. Uzaviete palivovy ventil (3) jeho otoenim do
polohy (2).

3. Oteviete vypoustéci ventil (4) ve spodni &asti
odluCovate vody. Vypustte veSkerou vodu
nahromadénou uvnitf. Pokud voda nevytéka,
povolte odvzdusiovaci Sroub (5) v horni Casti
odluCovate vody oto€enim proti sméru
hodinovych ruci¢ek o 2 - 3 otacky.

4. Pokud voda stale nevytéka, oteviete palivovy
ventil (3).

5. Po vypusténi odluCovace vody ruéné utahnéte
vypoustéci ventil.

Utahovaci 0,7-141tlb
moment (1-2N-m; 0,1 -0,2 kgf-m)
Pokud je odvzdusfiovaci Sroub povoleny,

nezapomente jej utahnout.
6. Otevrete palivovy ventil.
7. Nezapomeiite naplnit naftovy palivovy systém.

8. Zkontrolujte netésnosti paliva.
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Baterie - kontrola

A\ VAROVANI

Nebezpecéi vybuchu!

e Nikdy nekontrolujte zbyvajici kapacitu
baterie zkratovanim svorek. To bude mit za
nasledek jiskru a muze zpusobit vybuch
nebo pozar. Ke kontrole zbyvajici kapacity
baterie pouzijte hustomeér.

* Pokud je elektrolyt zamrzly, pred dobitim
baterii pomalu zahfivejte.

¢ Nedodrzeni bude mit za nasledek smrt nebo
vazné zraneéni.

* Pokud jsou otacky motoru tak pomalé, ze motor
nenastartuje, dobijte baterii.
PTFi dobijeni baterie pouzivejte nabijeCku baterii
ur€enou pro 12 V. Pfi nabijeni baterie pomoci
boosteru bude napéti abnormalné vysoké a
elektrické zafizeni se poskodi.

Pokud k dobijeni nevyhnutelné pouzivate
rychlonabijeCku, nevkladejte a neotacejte klicek
startéru do polohy ZAP, kdyZ se baterie nabiji.

Ke startovani motoru nepouzivejte nabijecku

vybavenou funkci boost (podpora startovani

¢lanku).

ECU muze byt poSkozena nadmérnym napétim.
* Pokud motor ani po nabiti stale nestartuje,

nechte baterii a systém startovani motoru

zkontrolovat svého autorizovaného prodejce
nebo distributora BOBCAT.

+ Pokud provozujete stroj tam, kde by okolni
teplota mohla klesnout na 5 °F (-15 °C) nebo
méné, vyjméte na konci dne ze stroje baterii.
Uchovavejte baterii na teplém misté az do
dal$iho pouziti. Usnadni to startovani motoru pfi
nizkych okolnich teplotach.
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Cast Udrzba

Kazdych 250 provoznich hodin nebo mésiéné

Dfive, nez zahgjite pouziti nebo servis, musite si precCist vSechny vystrahy a pokyny zahrnuté v oddile

Bezpecfnost v tomto navodu.

Palivova nadrz - vypusténi

A\ VAROVANI

Nebezpedi pozaru a vybuchu!

/, . ° Motorova nafta je za uréitych
ﬂ podminek hoflava a vybusna.

* Kdyz demontujete jakoukoli
soucast palivového systému za ucelem udrzby
(jako je vyména palivového filtru), umistéte pod
otvor schvalenou nadobu pro zachyceni paliva.
* K zachyceni paliva nikdy nepouzivejte hadr.
Pary z hadru jsou hoflavé a vybusné.

* Vzdy okamzité otrete rozlité kapaliny.

* Pouzijte ochranu ogéi. Palivovy systém je pod
tlakem a palivo mize vystfiknout, kdyz
odstranite  jakoukoli soucast palivového
systému.

¢ Nedodrzeni mlize vést k amrti nebo vaznému
zranéni.

UPOZORNENI

Nezapomerite provést zakladni promyti. Pokud se
do paliva pfimicha vzduch, muaze dojit k zadfeni
pfivodniho Cerpadla a vstfikovace.

Zebra chladiée — kontrola, ¢isténi

Nedistoty a prach ulpivajici na Zebrech chladice
snizuji chladici vykon a zplsobuji pfehfivani.
Stanovte si pravidlo kaZzdodenni kontroly lopatek
chladice a Cistéte je podle potfeby.

» Odfouknéte necistoty a prach z Zeber a chladi¢e
tlakem 28 psi (0,19 MPa; 2 kgf/cm2) nebo méné
stlaceného vzduchu (1). Davejte pozor, abyste
stla¢enym vzduchem neposkodili Zebra.

» Pokud je na zebrech velké mnozstvi znecisténi,
naneste Cistici prostfedek, dikladné vycistéte a
oplachnéte vodou z vodovodu.

Zaparkujte vysokozdvizny vozik na rovné plose, s
vidlici spusténou na zem, zataZzenou parkovaci
brzdou, pfevodovkou na neutrdl a s vypnutym
motorem.

1. Umistéte schvalenou nadobu pod palivovou
nadrz na naftu k zachyceni necistot.

2. Odstrante vypoustéci zatku palivové nadrze,
abyste vypustili ne€istoty (vodu, necistoty atd.)
ze spodni ¢asti nadrze.

3. Vypoustéjte nadrz, dokud nevytéka Cistéa nafta
bez vody a nedistot. Znovu nainstalujte a pevné
utahnéte vypoustéci zatku.

4. Zkontrolujte netésnosti.

UPOZORNENI

K cisténi Zeber chladiCe nikdy nepouzivejte
vysokotlakou vodu nebo stlageny vzduch s tlakem
vy$8im nez 28 psi (193 kPa; 19 686 mmAq) nebo
dratény kartag. Zebra chladiée se snadno poskodi.
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Cast Udrzba

Klinovy femen ventilatoru
chlazeni — kontrola, serizeni

Po prvnich 50 hodinach udrzby klinového femene
zkontrolujte a sefidte klinovy femen chladiciho
ventiladtoru kazdych 250 hodin provozu. Viz Kontrola
a sefizeni klinového femenu ventilatoru na strané
170.

Systém sani vzduchu — kontrola,
cisténi
Predcisti¢ (pokud je instalovan)

UPOZORNENI

Nikdy neprovadéjte servis filtru pfi nastartovaném
motoru.

. X,

ILOMD42Il3 : .

Zkontrolujte, zda v nadrzce predCistiCe nejsou
nahromadéné necistoty.

Pokud sahaji nedistoty aZz k potrubi, vytahnéte
nadrzku a vycCistéte ji. Kryt a nadrzku pravidelné
omyvejte vodou.

Servis vlozky filtru

Jakmile uvidite C&erveny prouzek na servisnim
indikatoru pfi vypnutém motoru, d&isti€ vzduchu
vyZaduje servis.

1. Pro udrzbu GCistiCe vzduchu zdvihnéte sestavu
kapoty a sedadla. Pfesvédéte se o tom, Ze
oporny valec bezpe¢né drzi viko v oteviené
poloze. Uvolnéte upevriovaci spony a odstrarite

S
1B101007 (N8

2. Lehkym ota€enim vySroubujte viozku ze
z&kladny a vytahnéte ji z télesa Cisti€e vzduchu.

3. Vycistéte a zkontrolujte vlozku, pfipadné ji
vymeénte za novou. Viz ¢ast Cisténi primarni
vlozky filtru.

4. \Vycistéte vnitfek pouzdra Cistie vzduchu a kryt.
Zkontrolujte vSechna pfipojeni mezi CistiCem
vzduchu a karburatorem. Zkontrolujte saci
hadice, zda nejsou popraskané, poSkozené
nebo netésné.

UPOZORNENI

Nenechte nasavat znedistény vzduch do saci
hadice pfi Cisténi vnitiku télesa CistiCe vzduchu.

UPOZORNENI

Nikdy neprovadéjte servis filtru pfi bézicim motoru.

IB101006

5. Zkontrolujte, zda na télese CdCistiCe vzduchu
nejsou volné spony.

6. Resetujte servisni indikator CistiCe vzduchu.

7. Namontujte vloZku CistiCe vzduchu.

8. Nasadte kryt a zapnéte spony.

9. Nastartujte motor a sledujte polohu indikatoru.
Pokud je indikator CERVENY po instalaci

primarni vioZky, namontujte jinou nebo Cistou
vlozku anebo vyménte sekundarni vloZku. Viz

téma ,Systém sani vzduchu — vyména“ v
kapitole ,Kazdych 1000 provoznich hodin nebo
6 mésica®.

10. Vypnéte motor a zavfete kapotu se sedadlem.
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Cisténi primarni viozky filtru

A\ VAROVANI

Stlaceny vzduch miize zpusobit zranéni.

Pii pouziti stlateného vzduchu pro ¢Eisténi
pouzivejte obli¢ejovy stit a ochranny odév.
Maximalni tlak musi byt nizSi nez 205 kPa (30
psi).

UPOZORNENI

Necistéte vlozky bouchanim nebo klepanim.

Po Ccisténi prohlédnéte vlozky filtru. Nepouzivejte
filtr s poSkozenymi zahyby nebo tésnénim.

Pfi Cisténi stlatenym vzduchem pouZivejte max.
tlak 205 kPa, jinak by se vlozka filtru mohla
poskodit.

Pfi €isténi vysokotlakou vodou pouZivejte max. tlak
280 kPa, jinak by se vlozka filtru mohla poSkodit.

PFi €isténi méjte nahradni dily v ruce.

Primarni vloZzka se méni po 6 mésicich provozu
nebo po 3nasobném gisténi.

A Vzduch — maximalni tlak 205 kPa (30 psi)

ILO2008P L

Nasmeérujte proud vzduchu dovnitf a zvenku vliozky
a podél zahybl. Zkontrolujte, zda vlozka neni
opotfebovana, rozparana i jinak poskozena.

Cast Udrzba

ILO1009P

Nasmérujte proud vody dovnitf a zvenku vloZzky a
podél zahybl. Nechte viozku Fadné vyschnout a
poté ji prohlédnéte.

Cistici prostredek

1. Umyjte vloZzku v teplé vodé a slabém roztoku
domaciho Cisticiho prostfedku.

2. Oplachnéte viozku ¢istou vodou.
Viz pokyny pro €idténi vodou v pfedchozi kapitole.

3. Nechte vlozku fadné vyschnout a poté ji
prohlédnéte.

Kontrola viozky

ILO1010P

1. Zasunite dovniti vioZky svétlo a prohlédnéte ji.
Pokud je vlozka opotfebovana, rozparana Cdi
jinak poskozena, vyhodte ji.

2. Dobré viozky zabalte a skladujte na Cistém a
suchém misté.
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Kazdych 500 provoznich hodin nebo 3 mésicich

Dfive, nez zahgjite pouziti nebo servis, musite si precCist vSechny vystrahy a pokyny zahrnuté v oddile
Bezpec€nost v tomto navodu.

Cep zavésu zdvihaciho zarizeni — Zavésna oka zdvihaciho zarizeni -
mazani mazani

Typicky priklad Typicky priklad
1. Spustte vidlice a naklofite zdvihaci zafizeni 1. Namazte dva mazaci body zavésnych ok
vpred. zdvihaciho zafizeni; jedno na kazdé strané
Cepu.

2. Namazte dva prvky zavésnych ¢epu zdvihaciho
zafizeni, jeden na kazdé strané. 2. Zkontrolujte Cepy otoCnych ok, zda nemaji
uvolnéné Srouby a nejsou opotifebované.

Naklapéci valce — kontrola, Vysunuti tyée valce - nastaveni

nastaveni, mazani POZNAMKA: Nasledujici popis je pro naklanéni

Zavésna oka podvozku — mazani dopfedu. Pro naklanéni tyCe véalce dozadu by méla
_ byt objimka upevnéna zavésnym okem. Pokud

nikoli, muze byt nutné vyménit O-krouzek uvnitf
objimky. Pro sefizeni naklonu vzad se musi pfidat
nebo odebrat podlozky.

\\ \\

Typicky pfiklad

1. Odstrante podlahové desky a kryt valce
naklapéni. Typicky ptiklad

2. Promazte dvé maznice otoénych cepl, na

kazdém naklap&cim valci jednu. 1. Zkontrolujte plynulé vytahovani a zatahovani

olejovych valcu.

3. Zkontrolujte €epy otoCnych ok, zda nemaji

uvolnéné Srouby a nejsou opotiebovang. 2. Pokud se jeden valec stale pohybuje poté, co se

druhy vélec zastavil v poloze maximalniho
naklonu vpfed nebo vzad, tento vélec se musi
sefidit.
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Typicky priklad

3. Pro nastaveni vysunuti pistu z valce posunite
podloZzku smérem dozadu a uvolnéte svornik ve
vidlici.

4. Otocte ty€ valce smérem ke svorniku, abyste
ziskali spravné nastaveni. Otoleni tyCe do
svorniku zkracuje zdvih. OtocCeni tyCe z
oto€ného oka prodluzuje zdvih.

5. Dotahnéte svorniky utahovacim momentem 95
+ 15 Nm. Zkontrolujte nasledné rovnomérné
vysouvani pistnic.

Krizové hlavice - kontrola
Kontrola funkce

1. Zvednéte a zase spustte zdvihaci zafizeni.
Sledujte pohyb fetézu pfes kladky. Ovérte, Ze se
fetéz v kladkach pohybuje spravné.

ILOMO33P

Typicky priklad

2. Zkontrolujte, jestli kladky nebo jiné komponenty
nejsou poskozené.

Cast Udrzba

Zdvihaci zafizeni, nosice, zvedaci
fetézy a pridavna zarizeni nosice -
kontrola, mazani

1. Manipulujte s ovladacimi prvky nosice, naklonu
a doplikd. Poslouchejte, jestli neuslysite
neobvyklé zvuky. Mohou signalizovat potiebu
opravy.

2. Zkontrolujte, zda na zvedaci desce nejsou
uvolnéné Srouby a matice.

3. Z nosiCe odstrarite necistoty.
4. Zkontrolujte jestli se vidlice a dopliiky volné

pohybuji a nejsou poskozené. V pripadé
potieby provedte nezbytné opravy.

ILOM023P

5. Na v8echny Clanky fetézu naneste vrstvu oleje.

6. Nekolikrat nosiCe zvednéte a zase spustte, aby
se mazivo dostalo do ¢lank( fetézu.

UPOZORNENI

Retézy mazte Castgji neZ obvykle pfi aplikacich, kde
pracuje vysokozdvizny vozik v prostfedi, kde by
mohlo dochézet ke korozi souéasti nebo kdyz musi
vysokozdvizny vozik pracovat v rychlych zdvihacich
cyklech.

7. Zkontrolujte zavésy fetézu a jednotlivé ¢lanky,
jestli nejsou opotfebované nebo poskozené.
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Prevodovy olej a filtr - vyména

A\ VAROVANI

Horky olej a komponenty mohou zpusobit
zranéni osob. Nedovolte, aby horky olej nebo
komponenty pfiSly do kontaktu s pokozkou.

Zaparkujte vozik na rovné ploSe, spustte vidle,
zatahnéte rucni brzdu, paku pro ovladani sméru
posurite do polohy NEUTRAL a motor vypnuty.

S

?

1. Odstrante kobereCek a podlahovou desku.
Demontujte a vyhodte olejovy filtr.

2. Otfete zakladnu filtru. Pfesvéd¢te se o tom, Ze
je odstranéno i staré tésnéni.

3. Potfete troSkou Cistého oleje tésnéni nového
olejového filtru.

4. Nainstalujte filtr rukou. Kdyz dosedne na tésnici
plochu, pootocte ho jesté o dalSi 3/4 otacky.

5. Nastartujte motor.

6. Se spusténou provozni brzdou a motorem na
volnobéh posurite smérovou ovladaci paku
vpred a obratte ji, aby se naplnily spojky.

7. Posunte smérovou ovladaci paku do polohy
NEUTRAL. Zatahnéte parkovaci brzdu.

8. Sejméte mérku/vicko plniciho otvoru. Sledujte
hladinu oleje.

9. Hladina oleje motoru musi byt mezi zna¢kami
Min. a Max. na mérce/vicku plniciho otvoru. P¥i
teploté oleje kolem 40°C pouzijte oznaceni na
studené strané mérné tyCky oleje. Ma-li olej
teplotu zhruba 80°C, pouzijte znaceni na horké
strané olejové mérky.

10. Zkontrolujte, zda neunika olej okolo filtrd.

11. Zastavte motor. Vratte zpét podlahovou rohoz a
desku.

Parkovaci brzda — zkouska,

nastaveni

Viz ¢ast ,Parkovaci brzda - test, sefizeni* v &asti
-Prvnich 50-100 provoznich hodin nebo po jednom
tydnu®“.

Hridel pojezdu a brzdy - mazani

1. PromaZte tfi maznice na hfideli pedalu brzdy a
pojezdu.

Klakson a svétla (jsou-li
instalovana) - kontrola

1. Stiskem tlacitka klaksonu zjistéte, zda klakson
funguje.

2. Zkontrolujte a pfipadné vymérite vdechny vadné
méfici pfistroje.

3. Zkontrolujte vSechna svétla jako vystrazné
kontrolky, svétla zpateCky, smérova svétla a
svétlomety. Vyméiite spalené Zarovky.

V pfipadé potfeby je nechejte opravit.
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Filtr prevodového oleje a sitko —

vymeéna, €isténi

Zaparkujte vozik na rovné ploSe, se spusténymi
vidlicemi, zatdhnutou parkovaci brzdou, zafazenym
neutralem a s vypnutym motorem.

1.

7.

Odstrante vypoustéci zatku Nechte olej vytéct do
vhodné nadoby. Vycistéte vypoustéci zatku.

Nainstalujte uzavér pro vypousténi oleje.

Umyjte sitko Cistym, nehoflavym rozpoustédlem
a nechte jej uschnout. Namontujte novy filtr a
nasadte na misto hadici.

Demontujte mérku/vicko plniciho otvoru. Naplrite
pouzdro hnaci napravy olejem.
Viz ,Objemy naplni*.

Nastartujte vysokozdvizny vozik s motorem na
volnobéh dejte smérove ovladaci paky do polohy
NEUTRAL.

Se svétlem zkontrolujte, Ze je hladina oleje hnaci
napravy nize nez spodni okraj Sroubovaci zatky.
Pridejte olej, pokud je zapotiebi.

Vlozte mérku/vicko plniciho otvoru.

Kontrola zavésu fizeni

Cast Udrzba

Kontrola ochranné klece
PN ‘

Zkontrolujte dotazeni upevhovacich Sroubl
ochranné klece utahovacim momentem 95 Nm
(70 Ibeft).

Zkontrolujte, jestli na stfeSe nejsou ohnuté nebo
prasklé oddily. V pfipadé potfeby je nechejte
opravit.

Zkontrolujte stav upevriovacich ¢epu. V pfipadé
potfeby je dotahnéte utahovacim momentem
240+30 Nm (180+20 Ib-ft).

Zkontrolujte tésnost hadice posilovace Fizeni a
jejich spoju.

Odstrante necistoty, které se zachytily na
odpruzeni anebo na fidici napravé.
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Mechanismus fizeni — kontrola,
mazani

ke Sht BT S s e
1. Promazte oto¢né Cepy Fidici napravy, celkem
Ctyfi maznice. Dvé jsou na pravé, dvé na levé
strané.

2. Namazte spojovaci loziska Fizeni, celkem Ctyfi
body. Dvé jsou na pravé, dvé na levé strané.
nékteré soucasti

3. Zkontrolujte, zda nejsou

mechanismu fizeni opotfebované nebo uvolnéné.

Odstrarte nahromadéné necistoty nebo popel.

Srouby a matice kol - kontrola
Kontrola utazeni
Rizena kola

Typicky pfiklad

1. Zkontrolujte, zda jsou matice kol dotazené
postupné jedno naproti druhému a dotahnéte je
na 110 N-m (75 Ib-ft).

Hnaci kola

ILO1013P

Typicky pfiklad

2. Postupné jednu po druhé kfizem zkontrolujte,
zda jsou matice kol dotaZzené na 610 Nem.
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Vlozka cCisti¢e vzduchu - vyména

UPOZORNENI

Maximalni omezeni nasavani vzduchu z hlediska
mérfeni rozdilu tlaku nesmi prekrodit 0,90 psi (6,23
kPa; 635 mmAq). VyCistéte nebo vyméiite vloZku
CistiCe vzduchu, pokud omezeni nasavani vzduchu
pfesahuje vySe uvedenou hodnotu.

Vlozku ¢CistiCe vzduchu vyméiite kazdych 500 hodin
provozu motoru, i kdyz nezjistite zadné poskozeni.
PFfi vyméné vlozky vycistéte vnitfek pouzdra CistiCe
vzduchu.

Je-li &isti€ vzduchu vybaven dvojitou vlozkou,
vyjméte a vyméiite vnitfni vloZku pouze v pfipadé, Zze
motor nema vykon nebo se aktivuje indikator prachu

(je-li ve vybavé). To je navic k vyméné vnéjsiho
prvku.
Palivové filtry (4TNV98C) - vyména
Nebezpedi pozaru a vybuchu!
,; ,  ° Motorova nafta je za uréitych
ﬂ podminek horlava a vybusna.

* Kdyz demontujete jakoukoli souéast
palivového systému za ucéelem udrzby (jako je
vyména palivového filtru), umistéte pod otvor
schvalenou nadobu pro zachyceni paliva.

* K zachyceni paliva nikdy nepouzivejte hadr.
Pary z hadru jsou horlavé a vybusné.

* Vzdy okamzité otrete rozlité kapaliny.
* Pouzijte ochranu oc¢i. Palivovy systém je pod

tlakem a palivo muaze vystriknout, kdyz
odstranite  jakoukoli souéast palivového
systému.

* Nedodrzeni miize vést k umrti nebo vaznému
zranéni.

Palivovy filtr vyménte po kazdych 500 hodinach
provozu, aby se zabranilo nepfiznivému ovlivnéni
pritoku nafty necistotami.

1. Nastartujte motor a nechte jej vychladnout.
2. Zavfete palivovy ventil odlu¢ovace vody.

3. Vyjméte palivovy filtr pomoci kli¢e na filtr, otocte
jej doleva (1).
Pfi vyjimani palivového filtru jej opatrné drzte,
aby nedoslo k rozliti paliva. Otfete veskeré rozlité
palivo.

Cast Udrzba

4. \/ycCistéte montazni povrch filtru a naneste malé
mnozstvi motorové nafty na tésnéni nového
palivového filtru.

5. Namontujte novy palivovy filtr. Otocte jej doprava
(2) a ru¢né jej utahnéte pouze tak dlouho, dokud
se nedotkne montazniho povrchu.

Utahnéte momentem 20 - 24 N-m nebo o jedno
dalSi otoCeni pomoci klice filtru.

6. Oteviete palivovy ventil
filtru/odlu¢ovace vody.

7. Naplnéni palivového systému
8. Zkontrolujte netésnosti.

palivového

Prvek odlué¢ovace vody -zména
Vlozku odlu¢ovade vody vyménte po kazdych 500
hodinach provozu.

1. Umistéte schvalenou nadobu pod misku (1)
odlu¢ovace vody pro zachyceni necistot.

2. Uzaviete palivovy ventil (3) jeho otoCenim do
polohy (2).

3. Uvolnéte vypoustéci ventil (4) a odstrante topny
olej a smés. Viz Odlu¢oval vypoustéci vody na
strané 175.

4. Otocte misku (1) doleva (10) a vyjméte ji z
drzaku. Pokud je dodavan se senzorum
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vypousténi, odpojte kabel pfedem.

5. P¥i vyjimani misky se mize prvek (9) uvolnit.
Opatrné vyjméte misku, aby se palivo nerozlilo.
Pokud rozlijete néjaké palivo, rozlité palivo uplné
vyCistéte.

6. Vyjméte plovakovy krouzek (8) z misky. Pokud je
dodavan se senzorum vypousténi, neni zde
plovakovy krouzek. Pfesunte odtok uvnitf misky
do uréené nadoby a zlikvidujte predem
stanovenym zpusobem.

7. Vyjméte prvek z drzaku.

Vycistéte misku uvnitf novym naftovym olejem.

9. Zkontrolujte O-krouzek misky. Pokud je nutné,
vyménte jej.

10. Umistéte plovakovy krouzek do misky a pfipojte
O-krouzek a novy prvek k misce.

11. Upevnéte drzak do misky. OtoCte doprava (6)
momentem 27 az 33 N-m (2,8 az 3,4 kgf-m).
VZdy utahujte rukou.

12. Zaviete vypoustéci ventil. Znovu pfipojte vodi¢
senzoru, pokud je ve vybavé.

13. Oteviete palivovy ventil (3).
14. Naplnéni palivového systému
15. Zkontrolujte netésnosti.

©

Mazaci olej motoru a olejovy filtr -
vymeéna

A\ VAROVANI

K zabranéni urazu nebo umrti:
Pred vyménou vlozky
nezapomeite zastavit motor.

Nechte motor dostate¢né vychladnout, olej mize
byt horky a zptlisobit popaleniny.

olejového filtru

Vymeénte motorovy olej po kazdych 500 hodinach
provozu nebo po 1 roce provozu. Soucasné vymeérite
filtr motorového oleje.

Pokud je motor vybaven mélkou olejovou vanou,
interval udrzby pro motorovy mazaci olej a filtr by
mél byt kazdych 250 hodin bez ohledu na naradi.

Mazaci olej motoru vypustte nasledovné:
1. Ujistéte se, Ze je motor vyrovnany.

2. Nastartujte motor a nechte jej zahfat na provozni
teplotu.

3. Zastavte motor.

4. Odstrante jedno z vi¢ek plniciho hrdla oleje (1
nebo 2), abyste odvzdusnili klikovou skfin
motoru a umoznili snazsi vypusténi oleje pro
mazani motoru.

5. Pod motor umistéte nadobu pro zachyceni
odpadniho oleje.

6. Odstrafite zatku pro vypousténi oleje (1) z
olejové vany motoru. Nechte mazaci olej vytéct.

7. Po vypusténi veSkerého mazaciho oleje z
motoru namontujte zpét vypoustéci zatku oleje
(1) a utahnéte ji na 39,8 - 47,0 ft:Ib (53,9 - 63,7
N-m; 5,5 - 6,5 kgf-m).

8. Pouzity olej zlikvidujte spravné

Vyjméte filtr motorového oleje nasledovné:

1. Otocte filtr motorového oleje (2) proti sméru
hodinovych rugi¢ek (3) pomoci klice filtru.

04Z218-00K

2. Ocistéte montazni povrch filtru motorového oleje.

3. Lehce namazte té&snéni na novém filtru
motorovym  mazacim olejem. Novy filtr
motorového oleje nainstalujte ruéné oto¢enim ve
sméru hodinovych rucCiCek (4), dokud se
nedostane do styku s montaznim povrchem.
Utdhnéte momentem 19,6 - 23,5 N-m nebo o
jedno dalSi oto€eni pomoci klice filtru.

4. Pf¥idejte novy motorovy mazaci olej do motoru,

jak je popsano v Doplnéni motorového mazaciho
oleje na strané 4-32.
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5. Zahtejte motor na dobu péti minut a zkontrolujte,
zda nedoslo k uniku mazaciho oleje motoru.

6. Po zahfati motoru jej vypnéte a nechte ustat 10
minut.

7. Znovu zkontrolujte hladinu oleje v motoru.

8. Podle potfeby pfidejte motorovy mazaci olej do
otvoru filtru motorového oleje (3), dokud nebude
hladina mezi horni a spodni ryskou zobrazenou
na mérce (1).

141441 -00K

9. Namontujte zpét vi¢ko plniciho otvoru oleje (2).
Pokud se mazaci olej rozlil, utfete ho Cistym
hadfikem.
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Kazdych 1000 provoznich hodin nebo 6 mésicich

Pfed provadénim jakékoli ¢innosti nebo udrzby si prectéte vSechny vystrahy a pokyny uvedené v casti

.Bezpecnost".

Zpétny filtr hydraulického systému,
odvzdusnovac a sitko — kontrola,
vymeéna

A\ VAROVANI

Horky olej a komponenty mohou zpusobit
zranéni osob. Nedovolte, aby horky olej nebo
komponenty prisly do kontaktu s pokozkou.

Zaparkujte vysokozdvizny vozik na rovné plose, s
vidlici spusténou na zem, zataZenou parkovaci
brzdou, pfevodovkou na neutrdl a s vypnutym
motorem.

Filter Strainer

ILOMO40P,

1. Povolte Srouby sestavy horni desky hydraulické
nadrze.

2. Demontujte zpétny filtr ze sestavy horni desky

nadrze.

Instalujte novy zpétny filtr ruéné.

Z nadrze odstrarite sitko sani.

Instalujte nové sitko rukou.

Nainstalujte sestavu horni desky hydraulické
nadrze a utahnéte Srouby.

IS

Typicky pfiklad

7. Vyberte a zlikvidujte odvzdusriovac.
8. Vlozte novy odvzdusSnovac.

9. Spustte motor a uvedte do &innosti ovladace
hydrauliky a systém Fizeni na nékolik cykld, aby
se olej dostal do hydraulického vedeni.
Zkontrolujte, zda nékde neunika olej.

10. Zastavte motor a zkontrolujte hladinu oleje. Se
v§emi valci zatazenymi udrzujte hladinu oleje na
znaéce FULL (PLNY) na jednotce plniciho
hrdla/na mérce oleje.

Prevodovy olej, olejovy filtr a sitko
— kontrola, ¢isténi, vyména

Viz téma “Pfevodovy olej, olejovy filtr a gisti€ —
kontrola, Cisténi, vyména” v &asti “Prvnich 50 - 100
provoznich hodin”.
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Retézy zvedaku — zkouska,
kontrola, nastaveni
Zkouska opotiebeni retézu zvedaku

Zkontrolujte ¢ast fetézu, kterd se normalné pohybuje
pres kladku kfizové hlavy. KdyZ se fetéz ohyba pres
kladku, vzdjemny pohyb soucasti proti sobé
zpusobuije opotfebeni.

Zkontrolujte, Zze osy ¢lankl fetézu nepfec€nivaji mimo
otvor v ¢lanku. Pokud jedina osa pfe¢niva mimo
¢lanek, se kterém se spojuje, je pravdépodobné, ze
je uvnitf ¢lanku zlomena. Opotfebeni fetézu nosice

je tfeba kontrolovat pfiblizné kazdych 1000
provoznich hodin nebo 6 mésicu.
Opotfebeni fetézu se stanovujte zméfenim

opotfebeni ¢lanki a os. Pro kontrolu opotfebeni
fetézu postupujte nasledovné.

1. Zvednéte stozar a zvedaci desku dostate¢né
vysoko.

IB20639P

Typicky pfiklad

2. Zméfte presné v milimetrech vzdalenost deseti
¢lanka.

3. Vypoctéte stuper opotfebeni fetézu*.

4. Pokud je stupen opotfebeni 2% nebo vice, fetéz
vyménte.

*Stupen opotfebeni fetézu (%)

=[aktué|n|’ naméfena hodnota - rozte€ ** X 10 ]x 100
Rozte¢ ** X 10
**Roztec fetézu = 19,06 mm

Cast Udrzba

Kontrola rovhomérného napnuti

Typicky pfiklad

Zvednéte zdvihaci zafizeni a nosi¢ dostate¢né
vysoko, aby se fetézy napnuly. Zkontrolujte fetézy a
ovérte, Ze jsou stejné napnuté. Napnuti fetézl
nosiCe je tfeba kontrolovat pfiblizné kazdych 1000
provoznich hodin nebo 6 mésicu.

A\ VAROVANI

Nahlym pohybem zdvihaciho zafizeni a nosice
muze dojit ke zranéni. Ruce a nohy drzte mimo
dosah soucasti, které se mohou pohybovat.

Nastaveni retézu zvedaku

IB20641P

Typicky pfiklad pro stejné napnuti

Pokud napnuti obou Fetéz( neni shodné, postupuijte
nasledovné.

Pokud vysSka zvedaku neni spravna, upravte ji
nasledujicim postupem.
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Nastaveni fetézu nosice

Ovéfte, Ze je vySka nosiCe spravna Pokud je,
nastavte shodné napnuti obou fetéz(. Pokud ne,
nastavte kotevnimi maticemi (1), (2) vy8ku zvedaci
desky.

Informace o spravném nastaveni vySky zvedaci

nosice.

1. UpIné spustte nosi¢ a naklorite zdvihaci zafizeni
dopfedu nebo zvedak zvednéte a umistéte pod
néj podpéry, aby se uvolnilo napéti fetézu.

2. Uvolnéte matku (1) a nastavte matku (2) tak, aby
byla spravna vzdalenost mezi stfedem vnitfniho
sloupku a spodni ¢asti nosniku nosice.

Typicky pfiklad pro Fetéz nosice se standardnim zdvihacim
zafizenim

i

w1

AN

IB20642P

Typicky pfiklad pro fetéz zvedaku se zdvihacim zafizenim FF,
FFT

3. Nastavte kotevni matici (1), (2) pro shodné
napnuti fetéza.

4. Nastavte zdvihaci zafizeni svisle, zvednéte
zvedak a ovéfte, Ze jsou fetézy stejné napnuté.
Pokud ne, opakujte postup podle krokl 1 az 3.

5. Po dokonceni nastaveni na zavit matic (1), (2)
naneste LOCTITE 242.

Nastaveni retézu stozaru — stozar FF, FFT

Typicky pfiklad stozaru FFT

Ovérte, ze je vySka zdvihaciho zafizeni spravna.
Pokud je, nastavte rovnomérné napnuti Fetézu.
Pokud ne, nastavte pomoci kotevnich matic (3) a (4)
vy8ku stozaru.

POZNAMKA: Informace o spravné vysce stoZaru
naleznete v pfedchozi ¢asti PrecCnivani kladky
nosice.

1. Zvednéte vnitfni zdvihaci zafizeni a podepfete jej,
aby se uvolnil tah za fetéz.

2. Povolte matici (3) a sefidte matici (4) tak, aby se
kolejnice vnitfniho stozaru srovnala se spodni
Casti kolejnice vnéjsiho stozaru.

3. Nastavte kotevni matici (3), (4) pro shodné

napnuti fetézu.

4. Zvednéte vnitini zdvihaci zafizeni a zkontrolujte
shodné napéti fetézd. Pokud ne, opakujte postup
podle krokt 1 az 3.

5. Po dokonceni nastaveni na zavit matic (3), (4)
naneste LOCTITE 242.
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Vule saciho/vyfukového ventilu -
Kontrola, nastaveni

UPOZORNENI

V nasledujicich situacich je tfeba sefidit vali ventilu.

* Po celkové opravé motoru a po demontézi hlav
valca.

* Pokud se z ventilového rozvodu ozyvaji zavazné
zvuky.

e Pokud motor nebézi normalnim zplsobem,
pfestoZe je palivovy systém v pofadku.

A\ VAROVANI

K otaceni setrvaéniku nepouzivejte startér
motoru, abyste predesSli moznym zranénim pfFi
sefizovani dieselovych motoru.

Horké soucéasti motoru mohou zplsobit
popaleniny. Pfed mérenim viile ventild nechte
motor patficnou dobu zchladit.

UPOZORNENI

Vili ventill méfte u zastaveného motoru. Aby bylo
méfeni pfesné, nechte hlavu valce motoru a blok
motoru alespori 20 minut chladnout.

Nastavte vlli na pfisluSnou nominalni hodnotu
uvedenou v tabulce ,Vule ventilu nize®.

Vle ventilt
Motor Ventil vile
Saci a vyfukovy 0,006 - 0,010
Motor 4TNV98C palce

ventil

(0,15 -0,25 mm)

Cely postup sefizovani ventild naleznete v Servisni
pfirucce.

- 191 -



Cast Udrzba

Kazdych 1500 provoznich hodin anebo 9 mésicu

Pfed provadénim jakékoli ¢innosti nebo udrzby si preltéte vSechny vystrahy a pokyny uvedené v cCasti
.Bezpecnost”.

Odvzdusnéni klikové skriné
(4TNV9I8C) - kontrola

Jak je znazornéno nize, u motorl bez
turbodmychadel, kdyz se membrana (2) pfipojena ke
krytu hlavy valct (1) pfes pruzinu (4) otevie s ur€itym
tlakem, kde tlak klikové skiiné spojené s
odvzdusnovaci pfepazkou (7) pfipojeny k pfepazce
(6) se zvysi, odvzdusiiovaci systém motoru TNV, TN
snizuje proudéni plynu do saciho potrubi (9) pres
odvzdusfiovaci potrubi (8).

Chcete-li zkontrolovat membranu a pruZinu:
1. Demontujte Srouby pfidrzujici kryt membrany

(5).

2. Odstrarite kryt membrany, pruzinu, stfedni desku
(3) a membranu.

3. Zkontrolujte, zda nedosSlo k poskozeni
membrany. PoSkozeny tésnici krouzek nahradte
novym. Dale vyjméte odvzdusiovaci hadici,
abyste se ujistili, Ze uvnitf hadice nejsou zadné
usazeniny, a v pfipadé potfeby ji vyCistéte.

4. Nainstalujte zp&t membranu, stfedni desku,
pruzinu a kryt membrany. Utahnéte upevhovaci
Sroub (M5 x 10) prfedem stanovenym
momentem.

Porucha membrany a/nebo pruziny zpusobi ztratu
kontroly tlaku a umozni, aby se do saciho potrubi
dostalo nadmérné mnozstvi vyparQ z klikové skfinég.
To by mohlo mit za nasledek nadmérné usazeniny v
sacim systému, vysokou koufivost motoru,
nadmérnou spotfebu motorového oleje a/nebo
zabéh motoru v dusledku spalovani motorového
oleje.




Cast Udrzba

Kazdych 2000 provoznich hodin nebo ro¢né

Pfed provadénim jakékoli ¢innosti nebo udrzby si prectéte vSechny vystrahy a pokyny uvedené v ¢asti

.Bezpecnost”.

Palivové potrubi, potrubi chladici
kapaliny, potrubi mazani oleje a
odvzdusnovaci hadice - kontrola,
vymeéna

Pravidelné kontrolujte palivovy systém a hadice
chladiciho systému motoru. Pokud jsou prasklé nebo

poskozené, vymeérte je. Vyménte hadice alespor
kazdé dva roky.

Saci a vyfukové ventily — kontrola,
lapovani

Nastaveni je nutné pro udrzeni spravného kontaktu
ventill a sedel. Ohledné lapovani sacich a
vyfukovych ventill viz Kontrola sacich a vyfukovych
ventilt v Servisni pfirucce.

Chladici kapalina motoru - vyména

A\ VAROVANI

Nebezpedi opareni!

* Nikdy nesnimejte  uzavér
chladi¢e, pokud je motor horky.
Para a horkad chladici kapalina
motoru vystiiknou a vazné vas
popali. Nez se pokusite sejmout
uzavér chladi¢ée, nechte motor

vychladnout.

* Po kontrole chladice pevné utahnéte uzavér
chladi¢e. Pokud je uzavér uvolnény, mize béhem
provozu motoru unikat para.

e Hladinu chladici kapaliny motoru vzdy
kontrolujte sledovanim rezervni nadrze.

* Nedodrzeni mlize vést k umrti nebo vaznému
zranéni.

Chladici kapalina motoru znecisténa rzi nebo
vodnim kamenem snizuje chladici ucinek. | kdyz je
chladici kapalina motoru s prodlouzenou zivotnosti
spravné namichana, chladici kapalina motoru se
kontaminuje, protoze se jeji slozky zhorSuiji.
Vypustte, proplachnéte a naplite chladici systém
novou chladici kapalinou motoru kazdych 2000
hodin nebo 2 roky, podle toho, co nastane dfive.
Zaparkujte vozik na rovné ploSe, se spusténymi
vidlicemi, zatahnutou parkovaci brzdou, zafazenym
neutralem a s vypnutym a studenym motorem.

1. Vicko plnéni povolujte pomalu, aby se mohl
uvolnit nahromadény tlak, a potom vicko
odstrarite.

Typicky pfiklad

2. \Vyjméte vypoustéci zatku nebo vodovodni hadici
na bloku motoru.

b € R/ \\\\‘ )

3. Oteviete vypoustéci ventil chladice. Nechte
chladici kapalinu vytéci do vhodné néadoby.
Vypustte regeneracni lahev..
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Cast Udrzba

UPOZORNENI
Pfi  odSroubovani vypoustéciho ventilu drzte
vypoustéci konec, protoZze palivovd nadrz a

vypoustéci konec jsou oddéleny.

4. Vypustte chladici kapalinu motoru z bloku
motoru. Pokud je vas stroj vybaven chladi¢em
oleje, odpojte hadici chladici kapaliny (1) z

043236-00%

5. Uzaviete vypoustéci ventil chladiCe a po
vypusdténi chladici vody namontujte vypoustéci
zatku bloku. Nainstalujte a utdhnéte vypoustéci
zatku bloku motoru nebo znovu pfipojte hadici
chladici kapaliny k chladi¢i oleje, pokud je vas
stroj vybaven chladi¢em oleje. Chladi¢ a motor
naplrite CistiCem a vycistéte je.

6. Nastartujte motor a nechte jej 30 minut bézet.

7. Zastavte motor a vypustte Cdistici roztok do
vhodné nadoby.

8. Proplachnéte systém Cistou vodou, dokud z néj
nepotece Cista voda.

9. Zaviete vypoustéci ventili a naSroubujte
vypoustéci zatku bloku zpét. Dopliite chladici
kapalinu az po hrdlo plniciho otvoru.

10. Nastartujte motor a nechte ho bézet, aby se
stabilizovala hladina chladici kapaliny.

Loziska Fizenych kol - montaz

Zaparkujte vysokozdvizny vozik na rovné ploSe, s
vidlici spusténou na zem, zataZzenou parkovaci
brzdou, pfevodovkou na neutral a s vypnutym
motorem.

Typicky pfiklad

1. Zvednéte hnaci kola nad zem. Podlozte ram
podpérou nebo blokovanim a fidici napravu pro
podepfieni voziku.

Typicky pfiklad

2. Odstrante matice naboje, ktera je nasazena do
naboje kola.

3. Narovneijte hrot pojistné podlozky.
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4. Odstrante pojistnou matici, pojistnou podlozku a
plochou podlozku.
Odstrante vnéjsi lozisko kola.

5. Odstraiite sestavu kola Zkontrolujte, zda neni
tésnéni poSkozené nebo opotfebené. Vymérite
tésnéni, pokud je zapotfebi.

6. Odstrante vnitfni lozisko. Vycistéte a promazte

kloub fizeni. Znovu namontujte vnitfni a vné&jsi

kuzele loziska.

7. Instalujte vnitfni loZisko. NamaZte tésnéni a
nainstalujte sestavu kola na kloub.

8. Nainstalujte vnéjsi lozisko kola a vngjsi matici.
Vlozte novo pojistnou podlozku a utadhnéte
pojistnou matici.

Typicky pfiklad
9. Utdhnéte pojistnou matici na 135 N-m a

souCasné otacejte nabojem kola pro usazeni
loZiska.

Cast Udrzba

10.Povolte pojistnou matici. Znovu utahnéte na 50 +
5 Nem. Ohnéte pojistnou podlozku pro zajisténi
pojistné matice.

11.Nainstalujte kryt naboje.

12.Zdvihnéte vysokozdvizny vozik a odstrarite kliny.
Spustte vysokozdvizny vozik na podlahu.
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Cast Udrzba

Lozisko hnaciho kola (hnaci hridel
a hnaci kolo) — Naneseni maziva a
montaz zpét

g
AN

Poradte se s prodejcem vysokozdviznych vozikl
BOBCAT o spravném postupu opétovné montaze
loziska kola. Ucpavku lozisek a postup nastaveni
musi provést Skoleny mechanik nebo personal
prodejce.

Ulozte loziska hnaciho hfidele (1) a loziska vietena
(2). Ozubené kolo (3) zasadte do hloubky zubu.

Potom nainstalujte kryt ventilu na pouzdro hnaci
napravy a potom nainstalujte lozisko kola.

Utahovaci moment pro Sroub (2), ktery drzi sestavu
brzdy a pouzdro hnaci hfidele je 200+10 Nem
(14810 Ibeft).

Utahnéte loZisko kola (3) a povolte o 7/8~1/10
otacky.

Utahnéte matici loziska kola (4) momentem 300410
Nem (220+10 Ibeft) a ovéfte, ze je lozisko kola
utazeno na 10~30 Nem (7~22 Ib-ft).

Ohnéte uchytku pojistné polozky do drazky matice.

Utahovaci moment pro Srouby sestavy adaptéru (5)
j€120£10 Nem (90£10 lbeft).

Utahovaci moment pro Srouby (3), které drzi
jednoducha a dvoijita kola vysokozdvizného voziku
je 480~520 Nem.

Na zavity Sroubl vietene (1), (2) a (5) naneste
Loctitte €. 242.
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Cast Udrzba

Vidlice — kontrola

Y

—

IAOMO96I

Vidlice by mély byt kontrolovany nejméné jednou za
12 mésicu. Pokud se vozik pouziva ve vice sménach
nebo pfi naro€ném provozu, je tfeba jej kontrolovat
kazdych Sest mésicu.

IAOMO094] 3.

Zkontrolujte, zda je horni plocha (D) a predni
strana (E) vidlic rovna.

Pokud odchylka od roviny pfekracuje 0,5 % délky
nebo vysky vidlic, neboli 5 mm/1000 mm.

1. Peclivé zkontrolujte, jestli na vidlicich nejsou
praskliny. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat
patni Casti (A), vSéem svafovanym oblastem a
upevnovacim drzakam (B). Zkontrolujte horni a
dolni haky na \vidlicich pouzivanych na
zavésnych nosicich.

Vidlice s prasklinami je tfeba vyfadit z provozu.
Z davodu citlivosti a snadnosti vyhodnoceni

vysledku je obecné davana prednost ,mokrému
zkouSce® kontroly magnetickych €astic. Obvykle

—

IAOMO097I

je doporu€eno pfenosné vybaveni, protoZe je
mozné je dopravit k voziku.

Osoba provadéjici test by méla byt proSkolena
podle Kvalifikace Il. urovné Americké spolecnosti
pro nedestruktivni zkouseni.

— L

2. Zkontrolujte uhel mezi horni plochou vidli a jejich
Celem. Pokud uhel (C) prekraCuje 93 stupnu
nebo se odchyluje o vice nez 3 stupné od
puvodniho Uhlu (pokud byl jiny nez 90 stupnid, u
vidlic pro specialni pouziti).

IAOMO095I

U vidlic pfipevnénych na nosi¢ zkontrolujte rozdil
vysky jejich 3pic. Rozdil ve vySce S3pic vidlic
muaze vzniknout nasledkem nerovnomérného
nakladu a mdze zpusobit problémy pfi nabirani
nakladu.

Maximalni doporuceny rozdil vysky vidlic je 6,5
mm u paletovacich vidlic a 3 mm u zuzenych
vidlic. Maximalni pfijatelny rozdil mezi vyskou
Spic dvou nebo vice vidlic je 3% délky vidlic (L).
Pokud rozdil ve vySce Spic prekro&i maximalni
pfijatelny rozdil, jednu nebo obé vidlice vymérite.
Pro bliz8i informace kontaktujte dodavatele
BOBCAT.
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P
©

5. Zkontrolujte horizontalni (J) i vertikalni (H)
rameno vidlic a zvlastni pozornost vénujte paté
(G). Pokud je tloustka snizena na 90 % nebo
méné, meéla by se vidlice vyradit.

IAOMO098I

Délka vidlice se mlze vlivem opotfebeni také
snizit, zejména u zuzenych vidlic. Pokud vidlice
jiz nejsou vhodné pro naklad, pro ktery jsou
uréeny, vyfadte je.

—

6. Zkontrolujte upevnéni vidlic (K) zda neni

opotfebené, rozdrcené nebo jinak poskozené,
coz by mohlo zplGsobit nadmérné bocni
vychyleni vidlic.
Nadmeérna vale na vidlicich hakového typu miize
zplsobit jejich pad z nosice. Vidlice, které jsou
viditeIné posSkozeny by mély byt vyfazeny z
pouzivani.

IAOMO099I

7. Zkontrolujte, jestli jsou zamek a dalSi upevnovaci
prvky na svém misté a funkéni.

Zavésné vidlice pouzivaji kolik s pruzinou (M) v
hornim haku pro zajisténi v zarezech v horni listé
nosice a pfidrzeni vidlic na misté.

Pfi nastavovani vzdalenosti vidlic se zabrani jejich
sklouznuti z nosi¢e zardzkami. Tyto zarazky jsou na
obou koncich nosiCe a v cesté v cesté spodniho
haku vidlic. V nékterych pfipadech je mozné misto
zarazek pouzit pfecnivajici ¢ast nosné desky.

Vidlice pfipevnéné na hfideli mohou pouZit krouzky
nebo vymezovaci podlozky na kterékoli strané.
Mohou také pouzit Srouby, ¢&epy nebo jiné
komponenty pfipevnuijici vidlice k horni ¢asti nosice.

B

®—

S ——

8. Zkontrolujte Citelnost znacek (N) na vidlicich. V
pfipadé potfeby znacky obnovte.

IAOM100I

9. a. Zvednéte zdvihaci zafizeni a pakou naklonu
jej nastavte tak, aby horni plocha vidlic byla
rovnobézna s podlahou. Pfes vidlice polozte dvé
rovné tyCe stejné Sirky, jako ma nosic.

b. Zméfte vzdalenost od spodni Casti kazdého
konce tyCe po podlahu. Vidlice musi byt
rovnobézné s toleranci 3 mm (0,12 palce) u
zuzenych a leSténych vidlic, a toleranci 6,4 mm
(0,25 palce) u v8ech ostatnich vidlic.

c. Jednu vidli umistéte do vzdalenosti jedné
tretiny od Spice pod nepohyblivou zarazku.
Potom opatrné manipulujte pakou naklonu tak,
aby se zadni strana voziku zvedla tésné nad
zem. Stejné postupujte pro druhou vidlici.
Opakujte krok a. Opakuijte krok a.
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Kazdych 2500 provoznich hodin nebo po 15 meésicich

Pfed provadénim jakékoli ¢innosti nebo udrzby si prectéte vSechny vystrahy a pokyny uvedené v ¢asti
.Bezpecnost”.

Kontrola akumulatoru Hydraulicky olej - kontrola, ¢isténi,
1. Ocistéte vnéjSi povrch akumulatoru roztokem v;’lména
sody smichané s vodou. .
A VAROVANI
2. Zkontrolujte vnéjsek akumulatoru na
mechanicka poskozeni. Akumulator s prasklym Horky olej a komponenty mohou zpisobit
obalem se musi nahradit novym. zranéni osob. Nedovolte, aby horky olej nebo

komponenty pfiSly do kontaktu s pokozkou.

3. Stahnéte kabely z akumulatoru, oCistéte kabely
a svorky.

Zaparkujte vysokozdvizny vozik na rovné plose, s
vidlici spusténou na zem, zataZenou parkovaci
brzdou, pfevodovkou na neutrdl a s vypnutym
motorem.

1. Vyjméte vypoustéci zatku hydraulického oleje.
Nechte olej vytéct do vhodné nadoby. Vydistéte
a nainstalujte zatku zpét.

2. OdSsroubujte sestavu mérka/plnici vi¢ko.

3. Napliite  hydraulickou nadrz. Viz téma
,Doplfiované objemy“. Vlozte zpét sestavu
mérka/plnici vicko.

4. Spustte motor a uvedte do Cinnosti ovladace
hydrauliky a systém fizeni na nékolik cykld, aby
se olej dostal do hydraulického vedeni.
Zkontrolujte, zda nékde neunika ole;.

5. Zastavte motor a zkontrolujte hladinu oleje. Se
vSemi valci zataZenymi udrzujte hladinu oleje na
znaéce FULL (PLNY) na jednotce plniciho
hrdla/na mérce oleje.
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Kazdych 3000 servisnich hodin

Pfed provadénim jakékoli ¢innosti nebo udrzby si prectéte vSechny vystrahy a pokyny uvedené v ¢asti

.Bezpecnost”.

ECU a souvisejici senzory a akéni
¢leny - kontrola

Zkontrolujte vzhled a kabeldz ECU a souvisejicich
snimacu a akénich ¢€lenl a zkontrolujte stav vyskytu
a historii chyb kontrolky poruchy motoru a
vystraznych kontrolek na ovlddacim panelu. V
pfipadé potfeby Ize provést podrobnéjsi kontrolu
pomoci diagnostického nastroje (SA-D).

Pro podrobnou kontrolu vzdy kontaktujte
autorizovaného prodejce BOBCAT, ktery umi
pracovat s SA-D.

Ventil EGR - kontrola, ¢isténi,
zkouska

EGR ventil je kliCovou souasti pro Ccisténi
vyfukovych plynu.

Abyste predesli zhorSeni vykonu recirkulace
vyfukovych plynd u ventilu v ddsledku nahromadéni
uhliku, zkontrolujte, vycCistéte a otestujte ventil
alespori kazdych 3000 hodin.

Obratte se na svého prodejce nebo distributora
BOBCAT pro kontrolu a myti ventilu EGR.

Skrtici ventil sani — kontrola, test
Skrtici klapka sani muze ovlivnit U&innost &isténi
vyfukovych plyn(. Proto je nutna pravidelna udrzba
Skrtici klapky sani kazdych 3000 hodin provozu.

Pro kontrolu funkénosti saciho Skrticiho ventilu

kontaktujte svého prodejce nebo distributora
BOBCAT.

DPF (DOC) a souvisejici senzory a
akéni ¢leny - kontrola

Zkontrolujte vzhled senzoru teploty vyfukovych
plynd DPF a senzoru diferenéniho tlaku a
zkontrolujte stav vyskytu souvisejici s naslednou
upravou a historii chyb kontrolky poruchy a
vystraznych kontrolek na ovladacim panelu.

V pfipadé potieby Ize provést podrobnéjsi kontrolu
pomoci diagnostického nastroje (SA-D).

Pro podrobnou kontrolu vzdy kontaktujte
autorizovaného prodejce BOBCAT, ktery umi
pracovat s SA-D.

Vstrikova€ — kontrola, ¢isténi

Zkontrolujte hrot vstfikovace.
Ocistéte hrot vstfikovaCe meékkym kartaCkem nebo
jej v pfipadé potfeby vyménte.
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Kazdych 6000 servisnich hodin

Pfed provadénim jakékoli ¢innosti nebo udrzby si prectéte vSechny vystrahy a pokyny uvedené v ¢asti
.Bezpecnost”.

DPF filtr sazi - kontrola a ¢iSténi

Pokud je vas motor vybaven alarmem ¢isténi DPF,
zkontrolujte a vycistéte DPF, kdyz se rozsviti
kontrolka alarmu.

Pokud vas motor neni vybaven alarmem Ccisténi
DPF, vycistéte DPF po 6000 hodinach provozu.

Pro ¢isténi sazového filtru DPF kontaktujte
BOBCAT.
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Kazdych 9000 servisnich hodin

Pfed provadénim jakékoli ¢innosti nebo udrzby si prectéte vSechny vystrahy a pokyny uvedené v ¢asti
.Bezpecnost”.

DPF (DOC) - vyména

Pro vyménu DPF (DOC) kontaktujte svého
autorizovaného  prodejce  nebo  distributora
BOBCAT.
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Céast Ochrany Zivotniho Prostiedi

Ochrana zivotniho
prostredi

Servis tohoto vysokozdvizného voziku provadéjte v
k tomu uréenych prostorach. Oleje, maziva, palivo,
elektrolyt a dalSich pfipadnych zdroji znecisténi
ulozte prfed odpojenim jakychkoliv trubek nebo
hadic¢ek do schvalenych nadob.

Po provedeni servisu tyto materialy ulozte na

schvaleném misté do schvalenych nadob. Cisténi
voziku provadéjte na k tomu uréeném misté.
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